





























Три 18-пиі тонных тягачи буксируют «Пантеру» Лиф I) во время ходовых испытаний. 









ЛУЧШИЙ ТАНК РАН2ЕКѴѴАГГЕ 
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Танк РіКр/\ѵ V «Пантера», 
так же как и РіКр/\ѵ VI «Тигр», - са¬ 
мый известный немецкий танк времен 
Второй Мировой войны. С 1942 по 
1945 год было изготовлено около шес¬ 
ти тысяч «Пантер». Кроме основной 
модификации, на базе «Пантеры» вы¬ 
пускали командирские танки 
( РапіегЪе/екІ5\\а%еп) , бронированные 
тягачи (Вег^ема^еп) и самоходные 
установки «Ягдпантер» (5(1 К/і 137). 
Танки РіКр/і V (5сІ К )г 171) воевали 
на всех фронтах. После советского Т- 
34, «Пантера» была лучшим танком 
этой войны. 

Создание танка 

Вопрос о создании нового 
танка, призванного заменить маши¬ 
ны РгКрГѵѵ III и РгКрГѵѵ IV, немец¬ 
кое командование подняло еще в 1938 
году. Проектные образцы получили 
обозначение ѴК 20.01. ѴК означало 
ѴоІІкеПеп (полногусеничный), 20 - 
массу машины в тоннах, а 01 - поряд¬ 
ковый номер проекта. Первый кон¬ 
тракт на подготовку детального про¬ 
екта был заключен с фирмой Эаітіег- 
Веп 2 . В октябре 1939 года фирма на¬ 
чала работы над новым танком. С 
началом сентябрьской кампании 
1939 года фирма Кгирр начала неза¬ 
висимые работы по улучшению тан¬ 
ка РгКрГѵѵ IV. В мае 1940 года от раз¬ 
вития РгКрГѵѵ IV отказались, а Кгирр 
начал работу над принципиально 
новым танковым шасси массой 20 


тонн. Инженеры как Оаітіег-Вепг, 
так и Кгирр предпочли листовую рес¬ 
сорную подвеску торсионной. Вос¬ 
пользовавшись этим обстоятель¬ 
ством, фирма МАМ (МазсЬіпеп- 
ГаЬгіск Аи§$Ьиг§-МиегпЬег§) включи¬ 
лась в тендер, разрабатывая 20-тон- 
ное танковое шасси с торсионной 
подвеской. 

К ноябрю 1941 года конструк¬ 
ция шасси была в целом проработа¬ 
на. Но к этому времени стало ясно, 
что вермахту нужен не просто новый 
танк, а танк, превосходящий по ха¬ 
рактеристикам советские Т-34 и КВ- 
1. В декабре 1941 года работы над 20- 
тонными шасси прекратили, фирма 
Кгирр вышла из тендера, а Оаітіег- 
Вепг и МАN занялись разработкой 
шасси класса 30 тонн. В мае 1942 года 
специальная комиссия остановила 
свой выбор на танке, созданном фир¬ 
мой МАМ. Гитлер согласился с вы¬ 
водами комиссии, и к серийному вы¬ 
пуску рекомендовали танк фирмы 
МАМ. 

Работы над шасси и башней 
курировали два разных офицера 
ѴѴаРгиеГ 6. Офицеры и инженеры де¬ 
партамента разработали общие тех¬ 
нические условия, а потом департа¬ 
мент заключил договора с фирмами 
(Оаітіег-Вепг, Кгирр, МАМ, 
КЬеіптеІаІІ) на создание детализиро¬ 
ванных спецификаций. Обычно, кон¬ 
тракт на выпуск шасси получала одна 
фирма, а на выпуск башен - другая. 
Таким образом, работы над шасси и 


башней шли параллельно и никоим 
образом не пересекались. В немецком 
танкостроении было обычным де¬ 
лом, когда для одного шасси предла¬ 
галось несколько разных башен. 

Ежемесячно офицеры ѴѴаРгиеГ 
6 встречались представителями фирм 
для обсуждения полученных резуль¬ 
татов. До нас дошли протоколы этих 
встреч, что позволяет реконструиро¬ 
вать ход проектных работ. Благода¬ 
ря этим протоколам, мы смогли об¬ 
наружить любопытные варианты, 
которые были отвергнуты, но при 
этом представляли собой важные зве¬ 
нья в эволюции проекта. 

Предшественники 

Получивший известность со¬ 
здатель полугусеничных бронетран¬ 
спортеров, дипломированный инже¬ 
нер Эрнест Книпкамп (ѴѴаРгиеГ 6) в 
1937 году начал работу над танковым 
шасси ѴК. В отличие от старых 
РгКрГѵѵ I, II, III и IV, работы над ко¬ 
торыми контролировал 6-й Инспек¬ 
торат, к новым танкам никаких кон¬ 
кретных требований не предъявля¬ 
лось. После войны на допросе Книп¬ 
камп сказал: «Инженер - единствен¬ 
ный человек, знающий все техничес¬ 
кие возможности. В его задачу вхо¬ 
дит обсудить с Генштабом техничес¬ 
кие требования, конструктивно реа¬ 
лизовать эти требования и предста¬ 
вить Генштабу результат. Нужно 
представить три, а лучше больше, 
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альтернативных варианта, из кото¬ 
рых офицеры Генштаба выберут наи¬ 
более подходящий». 

Не имея над собой мелочного 
контроля, Книпкамп получил воз¬ 
можность создать шасси, имеющее 
реальную боевую ценность. Книп¬ 
камп считал: «Главное назначение 
танка - обрушить на противника мак¬ 
симально возможное количество 
огня, двигаясь на максимально воз¬ 
можной скорости и обеспечивая при 
этом максимально возможную защи¬ 
ту экипажу. Приоритет параметров 
соответствует порядку их перечисле¬ 
ния». 

Чтобы добиться максимально 
возможной скорости, Книпкамп при¬ 
менил на своих шасси следующие 
инженерные решения: 

Большие опорные катки, как 
правило без направляющих колес; 

Торсионная подвеска; 

Наиболее мощный из имею¬ 
щихся двигателей; 

П о л у а втома т и ч е с к а я транс- 
мтіссия; 

Усовершенствованное руле¬ 
вое управление. 

В протоколе послевоенного 
допроса Книпкампа можно прочесть 
следующее: «Немецкие танки осна¬ 
щались повышающей передачей по 
требованию Генштаба. Эту передачу 
следовало включать лишь в самых 
благоприятных условиях. Быструю 
переброску на дальние расстояния 
обычно осуществляли по железной 
дороге, а сам Книпкамп не знает так¬ 
тического назначения повышающей 
передачи. Тем не менее, при движе¬ 
нии по автобанам танки могли раз¬ 
вивать скорость до 65 км/ч». 

Серия УК 20 фирмы Оаітіег-Вепг 

В рамках создания танка для 
замены РгКрГ\ѵ III, фирма Паітіег- 
Вепг получила контракт на создание 
детального проекта нового танково¬ 
го 20-тонного шасси, получившего 
известность как ѴК 20.01(111). В от¬ 
личие от проекта 7ЛѴ 40, который 
базировался па шасси РгКрГѵѵ III, 
шасси ѴК 20.01(111) представляло со¬ 
бой совершенно новую конструкцию. 
К 14 декабря 1938 года фирма 
Оаітіег-Вепг представила проект, 
рассчитанный на 6-цилиндровый 
двигатель МауЬасЬ НЬ 116, разви¬ 
вавший 300 л.с. при 3300 об./мин. 
Танк ѴК 20.01 (111) стал первой маши¬ 
ной. с торсионной подвеской с пере¬ 
крывающимися опорными катками 
(ВсЬасЫсІІаиГѵѵегк). Подобная под¬ 
веска улучшала ходовые качества 
танка, а большой диаметр опорных 


катков увеличивал их срок службы. 

В ходе польской кампании 
вскрылись многочисленные недо¬ 
статки трансмиссии и подвески тан¬ 
ков РгКрГѵѵ III АшГ Е. Руководство 
Оаітіег-Вепг объяснило недостатки 
тем, что чиновники ХУаРгиеГ6 заста¬ 
вили фирму принять к производству 
недоведенный танк. В результате 
скандала, репутация Оаітіег-Вепг 
оказалась серьезно подмоченной. В 
октябре 1939 года фирма Оаітіег- 
Вепг получила разрешение от 
Сепега1Ьеѵо11гпаесЬіі§еп (комиссия по 
стандартизации подвижного состава) 
на создание нового танка, независи¬ 
мо от требований ѴѴаРгиеГ 6. Новый 
танк первоначально обозначался как 
ОВК (КатрГѵѵа§еп бея СепегаІЬсѵоІІ- 
таесНи^еп), а позднее обозначение 
сменили на ѴК 20.01(0). 

15 ноября 1939 года состоя¬ 
лось совещание инженеров и руково¬ 
дителей фирмы Оаітіег-Вепг, на ко¬ 
тором обсуждались характеристики 
нового танка: «Серийно выпускав¬ 
шийся танк (РгКрГ\ѵ III АшГ Е) имел 
многочисленные недостатки: частые 
поломки трансмиссии, быстрый из¬ 
нос бандажа опорных катков, недо¬ 
статочная эффективность воздушно¬ 
го фильтра, недостаточное брониро¬ 
вание, неэффективность гидроусили¬ 
теля рулевого управления. Все эти 
недостатки были учтены и устране¬ 
ны при создании СВК. 

На танк установили трансмис¬ 
сию \Ѵі1воп, разработанную фирмой 
СКО, Прага. В качестве варианта была 
предусмотрена возможность устанав¬ 
ливать на танк ручную коробку пере¬ 
дач 7аЬпгабГаЪгік $СС 77, адаптиро¬ 
ванную под высокий крутящий момент 
дизеля Оаітіег-Вепг МВ 809. 

Подвеска РгКрГ\\ III АшГ. Е, 
применительно к одному борту, со¬ 
стояла из шести опорных катков, не¬ 
зависимо подвешенных на торсио- 
нах. Эта подвеска страдала следую¬ 


щими недостатками: 

1) Большой объем внутри кор¬ 
пуса танка; 

2) Плохой доступ для ремон¬ 
та или замены торсионов; 

3) ЕІевозможность стабилизи¬ 
ровать плоскость орудия, что резко 
ухудшало меткость огня. 

4) Отсутствие амортизаторов 
делало движение очень тряским. 

Все перечисленные недостат¬ 
ки были чужды подвеске с листовы¬ 
ми рессорами, какую применили на 
ОВК. Первоначально, танк СВК 
предполагали оснастить опорными 
катками диаметром 680 мм (чертеж 
№021 В 10814). 

Для танка СВК был разрабо¬ 
тан новый гидроусилитель рулевого 
управления, так как усилитель, уста¬ 
навливаемый на РгКрГѵѵ III АшГ. Е, 
оказался неэффективным. Один ин¬ 
женер доложил о гидравлическом 
усилителе, разрабатываемом профес¬ 
сором Фердинандом Порше. Другой 
инженер рассказал об устройстве ру¬ 
левого управления, основанном на 
новом гидроусилителе. Однако уси¬ 
литель Порше еще не был готов, по¬ 
этому было решено оснастить танк 
рулевым управлением с рычагами, 
вместо гидрусилителя. 

16 августа 1940 года состоял¬ 
ся совет директоров фирмы Оаітіег- 
Вепг. Как было подчеркнуто на со¬ 
вещании, только Оаітіег-Вепг имеет 
право самостоятельно разработать 
танк без вмешательства немецкого 
командования. Поэтому создание 
танка следует рассматривать как 
дело чести. Кроме того, на совете 
было объявлено, что директор фир¬ 
мы Оаітіег-Вепг Оберлендер был 
назначен на должность главы 
Рапгепѵа&епкопшзіоп вместо дирек¬ 
тора фирмы Аікеи Пантена. 

Проектные работы над тан¬ 
ком были завершены в декабре 1940 
года. Дизель МВ 809 должен был 





Шасси ѴК 20.01(0), разработанное фирмой Оаітіег-ВепгРасчетная скорость 
50 км/ч. Диаметр опорных каткое 700 мм, ширина гусениц 440 мм, подвеска на 
листовых рессорах. 



Шасси ѴК 20.01 (К), разработанное фирмой Кѵирр. Расчетная скорость 56 
км/ч. Диаметр опорных катков 700 мм, подвеска на листовых рессорах. 


быть готов в феврале 1941 года, при¬ 
мерно к этому сроку следовало пост¬ 
роить опытный образец шасси. Ди¬ 
зель МВ 809 был почти готов. Опыт¬ 
ный образец двигателя отправили в 
Берлин-Мариенфельде для установки 
на шасси. Двигатель устойчиво раз¬ 
вивал мощность 350 л.с., позволяя 
форсировать себя до 400 без приме¬ 
нения впрыска. С системой впрыска, 
которая также была разработана, 
двигатель развивал 450 л.с. Тем не 
менее, двигатель нуждался в доработ¬ 
ке. Следовало уменьшить его габари¬ 
ты, снизить массу и уменьшить рас¬ 
ход топлива. Кроме того, мотор дол¬ 
жен был работать на любом топливе 
от бензина до солярки.» 

Проектные работы над дизе¬ 
лем МВ 809 завершили в июне 1940 
года. Стендовые испытания начались 
в феврале 1941 года, а приемочные 
испытания начались 12 марта 1941 
года. 21 марта 1941 года двигатель 
прибыл в Берлин-Мариенфельде для 
установки на шасси. Ходовые испы¬ 
тания проводили на полигоне Кум- 
мерсдорф и на заводе. 

1 августа-1941 года были со¬ 
общены характеристики шасси ѴК 
20.01(0). При массе 22,25 тонн шас¬ 
си развивало скорость 40-50 км/ч. Хо¬ 
довая часть состояла из опорных кат¬ 
ков диаметром 700 мм. Шасси оснас¬ 
тили гусеницами К§$ 62/440/120 ши¬ 
риной 440 мм. 

22 декабря 1941 года в рапор¬ 
те совету директоров фирмы Оаітіег- 
Вепг сообщалось: «Исходя из опыта 
боев в России, конструкция нового 


танка признана устаревшей. Исполь¬ 
зуйте имеющиеся технические нара¬ 
ботки для создания очередной моде¬ 
ли, имеющей более мощное вооруже¬ 
ние и толстую броню.» 

Серия ѴК 20 фирмы Кгирр 

15 сентября 1939 года состоя¬ 
лась встреча советника Книпкампа 
(ѴѴаРгиеГ 6) и директора Вельферта 
(главного инженера танкового КБ на 
фирме Кгирр). На встрече обсужда¬ 
лась конструкция нового танкового 
шасси ѴК 20.01 (IV), создаваемого на 
базе шасси РгКрГѵѵ IV. «Двигатель¬ 
ное отделение с двигателем МауЬасЬ 
НБ 116 позаимствовали у ѴК 
20.01(111). Танк развивал максималь¬ 
ную скорость 42 км/ч, то есть по ско¬ 
рости соответствовал РгКрГ\ѵ IV 
Аи$Г. С. Подвеска рассчитывалась 
исходя из массы шасси 20 тонн при 
ширине корпуса 1820 мм и общей 
ширине танка 2900-2950 мм. От под¬ 
вески типа 8сЬасЬіе11аиГ\ѵегк было 
решено отказаться, так как при дли¬ 
не танка около 3040 мм эта подвеска 
перегружала машину. Руководство 
Кгирр’а предложило оснастить танк 
подвеской, состоящей из шести опор¬ 
ных катков на листовых рессорах. В 
отличие от внутренней торсионной 
подвески, внешняя подвеска с листо¬ 
выми рессорами увеличивала внут¬ 
ренний объем корпуса и облегчала 
размещение стеллажей с боекомплек¬ 
том. Кроме того, подвеска с листовы¬ 
ми рессорами не требовала установ¬ 
ки дополнительных амортизаторов, 


которые были необходимы для тор¬ 
сионной подвески. Для создания ше¬ 
стиколесной подвески планирова¬ 
лось использовать имеющиеся дета¬ 
ли от подвески танка РгКрГ\ѵ IV.» 

На встрече 28 октября 1939 
года департамент \ѴаРгиеГ 6 одобрил 
применение на танке шести опорных 
катков диаметром 630 мм и гусениц 
К§§ 61/400/120. 

В ноябре 1939 года название 
проекта сменили с ѴК 20.01 (IV) на 
ѴК 20.0 1(ВѴ/), а в декабре того же 
года название поменяли на В\Ѵ 40. 

15 ноября 1939 года фирма 
2аЬпгасіГаЬгік РпебпсЬзЬаГеп сооб¬ 
щила о том, что готова начать вы¬ 
пуск коробки передач 5>5>С 76, пред¬ 
назначенной для шасси ѴК 
20.01(В\Ѵ). 

13 декабря 1939 года толщину 
лобовой брони В\Ѵ 40 было решено 
увеличить с 30 до 50 мм. Форма кор¬ 
пуса принципиально не изменилась 
по сравнению с РгКрГ\ѵ IV Аи$Г. О. 4 
января 1940 года ѴѴаРгиеГ 6 сообщил 
Круппу, что следует представить три 
опытных образца: два из брони и 
один из мягкого железа. 

15 февраля 1940 года Вельферт 
представил Книпкампу описание 
конструкции В\Ѵ 40, включавшей 
двухступенчатый рулевой механизм, 
шестиколесную ходовую часть с под¬ 
веской на листовых рессорах, двига¬ 
тель МауЬасЬ НБ 116 и поперечное 
расположение радиаторов. Книп- 
камп в целом одобрил проект. Опыт¬ 
ный экземпляр следовало предста¬ 
вить к концу 1940 года, а до этого 
срока было нужно провести деталь¬ 
ное согласование проекта. 

16 мая 1940 года департамент 
ѴѴаРгиеГ 6 сообщил, что в условиях 
военного времени проект фирмы 
Кгирр следует заморозить на неопре¬ 
деленное время. 

В мае 1940 года в содружестве 
с ѴѴаРгиеГ 6 фирма Кгирр начала ра¬ 
боты над собственным танком, полу¬ 
чившим обозначение ѴК 20.01(К). 
Танк планировалось оснастить дви¬ 
гателем МауЬасЬ НБ 116 или НБ 115. 
Как следует из отчета фирмы Кгирр 
за 1939/40 финансовый год, фирма 
вела работы над машиной, оснащен¬ 
ной 50-мм броней и тяжелым воору¬ 
жением. Была построена полномас¬ 
штабная деревянная модель, а также 
детально проработана конструкция. 
Также на фирме Кгирр спроектиро¬ 
вали башню, оснащенную 50-мм 
пушкой 5 ст К\ѵК Б/42. Толщина 
лобовой брони башни составляла 50 
мм, толщина бортов 30 мм. 

24 октября 1940 года Кгирр 
заключил контракт на выпуск трех 






Шасси ѴК 20.02(М), разработанное фирмой МАМ. Это шасси получило одоб¬ 
рение Книпкампа. Опорные катки диаметром 880 мм, ширина гусениц 474 мм, 
торсионная подвеска. 


шасси ѴК 20.01 (К), а 12 ноября 1940 
года фирма заключила контракт на 
выпуск 12 шасси нуль-серии, осна¬ 
щенных экспериментальной башней. 
Кроме того, департамент \ѴаРгиеГ 6 
заключил контракты с фирмами 
Оаітіег-Вепг и МАК на создание 20- 
тонного танка, оснащенного башней 
с 75-мм пушкой. 

В марте 1941 года Вельферт 
отметил, что Книпкамп предпочита¬ 
ет фирму МАК остальным компани¬ 
ям. Чтобы увеличить интерес Книп¬ 
кампа к проекту Кшрр, Вельферт 
предложил создать три дополнитель¬ 
ных проекта ѴК 23.01 (К), а также 
шесть экспериментальных вариантов 
ѴК 23.0ЦК) с торсионной подвеской. 
Шасси ѴК 23.01 (К) должно было 
приводиться в движение с помощью 
двигательной установки, спроекти¬ 
рованной Книпкампом, а также от¬ 
вечать требованиям ѴѴаРгиеГ 6 по 
стандартизации. 

18 апреля 1941 года департа¬ 
мент \ѴаРгиеГ 6 уведомил Кплрр'а, 
чтобы фирма сосредоточила свои 
усилия па создании новой башни для 
ѴК 20.0 ЦК). Башню предполагалось 
оснастить пушкой 5 сгп КѵѵК Ь/60, 
кроме того, башня должна была быть 
приспособлена для движения под во¬ 
дой. Экспериментальный образец 
новой башни был готов 1 февраля 
1942 года. Незамедлительно посту¬ 
пил заказ на 12 таких башен. 

К июлю 1941 года фирма 
Кшрр получила дополнительный 
контракт на разработку и выпуск 
трех экспериментальных шасси ѴК 
23.01 (К) из мягкой стали и без башен. 
1 Ірежний контракт на выпуск 12 шас¬ 
си нуль-серии ѴК 20.0ЦК) был пере¬ 
смотрен. Всего Кшрр должен был 
выпустить шесть шасси ѴК 20.02(К) 
и шесть ѴК 23.0ЦК). 

В июле 1941 года Кгирр сохра¬ 
нил за собой контракт на три шасси 
V К 20.0 Ц К) (без башен) из мягкой ста¬ 
ли. Первый ѴК 20.0 ЦК) был готов к 
испытаниям в ноябре 1941 года. Одна¬ 
ко этот опытный образец не стал про¬ 
тотипом в силу следующих причин: 

он не имел башни; 

внутри него было невозможно 
разместить стандартные стеллажи 
для боекомплекта (из-за того, что 
корпус был короче и уже); 

шасси было не приспособлено 
для эксплуатации в тропических ус¬ 
ловиях (забортная температура не 
должна была превышать 35 градусов, 
вместо положенных 42); 

шасси не было приспособлено 
для форсирования глубоких водных 
преград, как это предусматривалось 
контрактом. 


Всем требованиям должны 
были отвечать шесть ѴК 20.02(К), во¬ 
оруженные пушками 5 ст КѵѵК Ь/60. 

Как ѴК 20.0ЦК), так и ѴК 
20.02(К) развивали максимальную 
скорость 56 км/ч и оснащались шес¬ 
тью опорными катками диаметром 
700 мм, подвешенными на листовых 
рессорах, и гусеницами К§$ 62/450/ 
120 шириной 450 мм. Полная масса 
ѴК 20.0ЦК) вместе с башней соста¬ 
вила 21,5 тонны. ѴК 20.02(К) весил 
23 тонны. 

Чтобы удовлетворить требо¬ 
ваниям по стандартизации, выдвину¬ 
тые Книпкампом, ѴК 23.0ЦК) полу¬ 
чил подвеску типа 5сЬасЬіе11аиГ\ѵегк, 
разработанную фирмой МАГ4. Под¬ 
веска состояла из шести опорных кат¬ 
ков диаметром 880 мм, подвешенных 
на торсионах, и гусениц К§з 63/474/ 
НО шириной 474 мм. Поставить де¬ 
тали подвески и рулевого управления 
для трех прототипов фирма МАИ 
могла не ранее июля 1942 года. Те же 
детали для шести экспериментальных 
ѴК 23.01 (К) планировали доставить 
в сентябре 1942 года. Таким образом, 
первый ѴК 23.0ЦК), оснащенный 
торсионной подвеской и приспособ¬ 
ленный для форсирования водных 
преград по дну. мог появиться не 
раньше 1 октября 1942 года. 

19 сентября 1941 года руко¬ 
водство фирмы Кгирр обратилось к 
компаниям 2аЬпгас1ГаЬгік 

РгіесігісЬзЬаГеп и МауЬасЬ с просьбой 
предоставить новейшие чертежи ру¬ 
левого управления для трансмиссии 
Пгеігас1іеп-Ьепк§еігіеЬе, разработан¬ 
ной фирмой МАРЬ 24 сентября 1941 
года МауЬасЬ предоставил чертежи 
трансмиссии МауЬасЬ СЮ 32 6 16, 
годной для установки на ѴК 
23.0ЦК). 27 сентября 1941 года ком¬ 
пания 2аЬпгас1ГаЬгік РгіесігісЬзЬаГеп 
сообщила, что в виду возникших 
сложностей работы над трансмисси¬ 
ей 8МС 91 полностью прекращены, 
а все усилия фирма сосредоточила на 
создании трансмиссии ЕѴР 70 с элек¬ 
тромагнитным фрикционом. Однако 
чертежи этой трансмиссии еще не 


были готовы. 

В январе 1942 года Вельферт 
докладывал, что работы над ѴК 
20.02(К) затягиваются по следующим 
причинам: «Первоначально башня 
проектировалась под диаметр осно¬ 
вания 1350 мм и не имела полика. Но 
10 октября 1941 года потребовалось, 
чтобы башня имела диаметр основа¬ 
ния 1400 мм и была приспособлена 
для размещения не только 50-мм, но 
и 75-мм пушки. Наконец, появилась 
спецификация на стандартную баш¬ 
ню ЕіпЬеіШштп с пушкой 7,5 ст К\ѵК 
44 и диаметром основания 1560 мм. 
Позднее диаметр основания снова 
увеличили, на этот раз до 1600 мм. В 
результате нам пришлось в несколь¬ 
ко приемов увеличить ширину кор¬ 
пуса с 1600 до 1650 мм и на 400 мм 
увеличить длину корпуса. Одновре¬ 
менно, пришлось полностью пере¬ 
смотреть схему размещения боеком¬ 
плекта. Кроме того, поступило тре¬ 
бование придать стенкам корпуса 
наклонное положение, в первую оче¬ 
редь это требование касалось лобо¬ 
вой плиты. Все это привело к тому, 
что в декабре 1941 года работы над 
шестью ѴК 20.02(К) были полностью 
прекращены, а высвободившиеся 
мощности задействованы для других 
проектов.» 

Кроме того, в декабре 1941 
года был аннулирован контракт на 
выпуск прототипа ѴК 23.0ЦК) с тор¬ 
сионной подвеской. 

Серия ѴК 20 фирмы 

Отчаявшись убедить руковод¬ 
ство Оаітіег-Вепг и Кгирр в необхо¬ 
димости оснастить танки торсионной 
подвеской, Книпкамп в начале 1940 
года обратился с этой просьбой к 
фирме МА1М. В это время МАН про¬ 
ектировала по заданию ДѴаРигеГ 6 
танк ѴК 9.01. Компоновочная схема 
танка ѴК 20.01(М) с подвеской типа 
БсЬасЬіеПаиГѵѵегк была готова к 10 
октября 1940 года. Из-за особеннос¬ 
тей конструкции рулевого управле¬ 
ния и двигателя передний и после- 





Конфигурация бронирования ѴК 20.02(М), согласно чертежу УѴг. 77У 13947 
от 25 ноября 1941 года. Эта конфигурация позднее перешла к «Пантере». 


дний торсион пришлось заменить на 
пружинный амортизатор. 

Затем фирма МАЫ получила 
задание спроектировать улучшенный 
вариант танка - ѴК 20.02(М). К фев¬ 
ралю 1941 года МАК подготовила 
предварительные чертежи крепления 
трансмиссии ЗМО 91 и трехрадиус¬ 
ного рулевого управления. 

18 августа 1941 года состояние 
проекта характеризовалось следую¬ 
щим образом: «Шасси ѴК 20.01(М) 
уже в целом собраны, но нуждаются 
в монтаже некоторых деталей транс¬ 
миссии. Над тремя переходными и 
двенадцатью экспериментальными 
шасси ѴК 20.02(М) продолжаются 
проектные работы.» 

Шасси ѴК 20.02(М) должны 
были получить подвеску 
$сЬасМе11аиГ\ѵегк с шестью опорны¬ 
ми катками диаметром 880 мм, под¬ 
вешенными на торсионах, и гусени¬ 
цы К§8 63/747/110 шириной 474 мм. 
Танк приводился в движение двига¬ 
телем МауЬасЬ Н]_ 90. На машину 
устанавливали трансмиссию 
МауЬасЬ ОС 36 6 16 или 

2аЬпгабГаЬгік 5МО 91 и рулевое уп¬ 
равление МАК Огеігасііеп- 
ЬепкдеІгіеЬе. Толщина лобовой бро¬ 
ни 50 мм, толщина бортов и кормы 
40 мм, толщина дна и крыши 14,5 мм. 

После того, как немцы убеди¬ 
лись в великолепных боевых харак¬ 
теристиках советских Т-34, инжене¬ 
ры фирмы МАК/Перепроектировали 
корпус ѴК 20.02(М) таким образом, 
чтобы лобовая бронеплита распола¬ 
галась под углом. В новом варианте 
лобовая бронеплита хотя и сохрани¬ 
ла прежнЕою толщину 50 мм, но рас¬ 
полагалась под углом 55 градусов. 
Верхняя часть бортовых бронеплит 
имела толщину 40 мм и располага¬ 
лась под углом 40 градусов. Однако 
нижняя часть бортовой брони по- 
прежнему располагалась перпендику¬ 
лярно. Кормовая бронеплита толщи¬ 
ной 40 мм проходила под углом 30 гра¬ 
дусов. Эта схема позднее была исполь¬ 
зована при создании «Пантеры». 

Мы не располагаем данными 
о прямом предке «Пантеры» - танке 


ѴК 24.01(М). Лишь в послевоенном 
комментарии фирмы МАЫ можно 
прочесть: «Модели ѴК 20.01, ѴК 
24.01 и ѴК 30.01 представляли собой 
последовательные этапы развития. 
На их базе с учетом требований 
\ѴаРгиеГ 6 был создан танк 
«РагДІіег».» 

17 декабря 1941 года состоя¬ 
лась встреча представителя фирмы 
Кгирр в Берлине, д-ра Мюллера и 
главы \ѴаРгиеГ 6, полковника Фихт- 
нера. «Вопреки мнению ѴУаРгиеГ 6, 
немецкое командование приняло ре¬ 
шение спроектировать новый немец¬ 
кий танк в классе 30 тонн, вместо 
предложенных 24 тонн. Фихтнер был 
против этого. По его мнению, на со¬ 
здание 30-тонного танка потребует¬ 
ся много времени, тогда как 24-тон- 
ный танк уже почти готов. Кроме 
того, более тяжелые 30-тонные тан¬ 
ки окажутся более сложными в про¬ 
изводстве. Имеющиеся саперные мо¬ 
сты не рассчитаны на проход 30-тон- 
ных танков. Поэтому 30-тонный танк 
должен быть приспособлен для фор¬ 
сирования водных преград по дну, а 
эту задачу до сих пор удовлетвори¬ 
тельно решить не удалось. Мнением 
\ѴаРгиеГ 6 попросту пренебрегли и 
рейхсминистр Тодт волевым решени¬ 
ем приказал как можно быстрее на¬ 
чать проектные работы над 30-тон¬ 
ным танком.» 

Серия ѴК 30 

Столкнувшись в России с тан¬ 
ками Т-34 и КВ-1, немцы ощутили 
острую необходимость в новом тан¬ 
ке. На фронт была выслана специаль¬ 
ная комиссия, которая должна была 
на месте ознакомиться с информаци¬ 
ей, добытой танковой армией гене¬ 
рал-полковника Гудериана. Комис¬ 
сию возглавлял полковник Фихтнер 
(ѴѴаРгиеГ 6). В состав комиссии вхо¬ 
дили: майор Руден (\УаРгиеГ6), стар¬ 
ший советник Книпкамп (\ѴаРгиеГ 6), 
проф. Порше, д-р директор Хаккер 
(Біеуг), директор, д-р Роланд 
( Ѵегеіпі^іе $іаЫ\ѵегке), директор Вун¬ 


дерлих (Оаітіег-Вепг), директор 
Дорн (Кгирр-Капопеп), обер-инже- 
нер Адерс (НепзсЬеІ), инженер Ос¬ 
вальд (МАІЧі) и обер-инженер Цим¬ 
мер (КЬеіптеіаІ]). 

Комиссия прибыла на фронт 
18 ноября 1941 года. Гудериан обра¬ 
тился к прибывшим со следующими 
словами: «В ходе польской и фран¬ 
цузской кампаний, а также на первом 
этапе кампании в России наши тан¬ 
ки превосходили танки противника. 
Лишь за Березиной мы столкнулись 
с тяжелыми русскими танками, пре¬ 
восходящими наши машины. Преж¬ 
де всего превосходство русских тан¬ 
ков заключается в их толстой броне 
и мощном вооружении. По мере про¬ 
движения на восток мы сталкивались 
со все большим и большим количе¬ 
ством тяжелых танков противника, в 
то время как число наших танков не¬ 
уклонно уменьшалось. Сокращение 
численности боеспособных танков 
объяснялось как боевыми потерями, 
так и недостаточно оперативной по¬ 
ставкой запасных частей. Первона¬ 
чально, количество русских тяжелых 
танков было не велико. Теперь рус¬ 
ские имеют столько же танков, сколь¬ 
ко и мы. 

Нам нужен новый танк, кото¬ 
рый позволил бы восстановить утра¬ 
ченное превосходство. 

В ходе кампании мы столкну¬ 
лись с непредвиденными трудностя¬ 
ми колоссального масштаба. Летом 
сильная запыленность приводила к 
преждевременному выходу двигате¬ 
лей из строя. Осенью распутица сде¬ 
лала дороги непроходимыми даже 
для танков. Нам нужны танки с мень¬ 
шим удельным давлением на грунт. 
Кроме того, необходимо серьезно 
улучшить проходимость всего под¬ 
вижного состава вермахта. Зимой в 
морозы отмечены случаи смерзания 
гусениц. Кроме того, при низких тем¬ 
пературах повышается хрупкость 
металлических деталей. Глубокий 
снежный покров также добавляет 
проблем. 

К настоящему времени в 
строю остается 50% автомашин, 75% 
полугусеничных бронетранспорте¬ 
ров и 20% танков. 20% танков нахо¬ 
дятся в ремонте, 30% танков при¬ 
шлось списать, а 25% не могут быть 
отремонтированы из-за нехватки 
запчастей. 

Перед началом кампании мы 
располагали 1000 танков. В ходе кам¬ 
пании мы получили пополнение в 
виде 150 танков. Однако к настояще¬ 
му времени в строю остается только 
150 машин. Остальные танки небоес¬ 
пособны. 










Танк УК 30.0/(О), разработанный фирмой Оаітіег-Вепі. Внешне танк представ¬ 
ляет собой копию советского Т-34. Вооружен 75-мм пушкой 7,5 ст А и А 42. На 
фото представлена деревянная модель , выполненная на фирме Наітіеѵ-Веік. 


Советские танки (масса 44 и 52 
тонны) вооружены 76,2-мм пушкой и 
тремя пулеметами. Олин пулемет спа¬ 
рен с пушкой, второй размещен в зад¬ 
ней стенке башни, а третий смонти¬ 
рован в шаровой установке на лобо¬ 
вой броне корпуса. Толщина брони 
корпуса достигает 80 мм (иногда ее 
усиливают до 100 мм), толщина бро¬ 
ни башни 100 мм. Бронеплиты рас¬ 
положены под углом, что приводит 
к рикошету даже 88-мм снарядов. 
Русские танки быстрее наших 
РгКрГѵѵ III и РгКрГѵѵ IV. К недостат¬ 
кам танков противника можно отне¬ 
сти отсутствие командирской башен¬ 
ки (плохой обзор) и отсутствие ра¬ 
диостанции на большинстве машин. 
В результате советские командиры 
испытывают колоссальные трудно¬ 
сти при координации действий отря¬ 
дов. численность которых превыша¬ 
ет 10 машин. 

Требования к новым танкам: 

1. Имеющиеся танки можно 
улучшить, оснастив их более мощны¬ 
ми пушками, способными пробивать 
броню русских танков на тех же дис¬ 
танциях. на каких русские пушки 
пробивают нашу броню. При этом, 
ни в коем случае нельзя снижать тем¬ 
пов выпуска нынешних типов. Мы 
понимаем, что коренным образом 
переработать подвеску и схему бро¬ 
нирования танка за один день невоз¬ 
можно. Поэтому в качестве времен¬ 
ного решения можно ограничиться 
установкой на танки более мощных 
пушек. 

2. Новый танк должен иметь 
более толстую броню, улучшенную 
подвеску, широкие гусеницы, усилен¬ 
ное вооружение и мощный двигатель. 
Прежде всего следует обратить вни¬ 
мание на удельную мощность танка 
- этот параметр должен быть макси¬ 
мальным. Ходовые качества танка 
также должны быть значительно уве¬ 
личены.» 

Комиссия также посетила ре¬ 
монтную роту, где им сообщили о 


необходимости повысить эффектив¬ 
ность работы фильтров и радиато¬ 
ров. Комиссии продемонстрировали 
ноле, где имел место танковый бой. 
Также состоялись встречи членов ко¬ 
миссии с техниками из XXIV танко¬ 
вого корпуса. 

На заключительной встрече, 
состоявшейся 21 ноября, Гудериан 
гак обозначил приоритеты: 

1) Усилить вооружение; 

2) I Іовысить тактическую ма¬ 
невренность; 

3) Усилить бронирование. 

Гудериан еще раз подчеркнул, 

что в каждом танковом батальоне 
совершенно необходимо иметь хотя 
бы несколько танков или противо¬ 
танковых пушек, способных эффек¬ 
тивно бороться с русскими танками. 
Нужно было, чтобы солдаты снова 
поверили в превосходство своего 
оружия. 

Департамент ѴѴаРгиеГ 6 зак¬ 
лючил контракты с фирмами 
Эаітіег-Вепг и МАЫ на создание 
нового 30-тонного танка. Фирма 
КЬеіптеіаІІ к тому времени уже име¬ 
ла контракт на создание башни с 
пушкой 7,5 ст К\ѵК Ь/70. Эту баш¬ 


ню предполагалось установить на 
танке ѴК 45.01(11). Фирма должна 
была приспособить башню для мон¬ 
тирования на 30-тонном шасси. 

22 января 1942 года состоя¬ 
лась встреча представителей МАЫ 
(Майер и Бибике) с чиновниками 
ХѴаРшеГ 6 (полковник Фихтнер, под¬ 
полковник фон Вильке, майор Крон 
п старший советник Книпкамп). На 
встрече обсуждались детали проекта 
ѴК 30.02: «Боевая масса 32,5 тонн, 
определенная на встрече 9 декабря 
1941 года, была к 22 января увеличе¬ 
на до 36 тонн. ѴѴаРгиеГ 6 подготовил 
модель, созданную на базе новых 
данных. Была также продемонстри¬ 
рована модель, созданная на фирме 
Эаііпіег-Вепг. Внешне, модель 
Оаіт1ег-Веп2 выглядела очень эффек¬ 
тно. Танк имел заднее расположение 
двигателя и трансмиссии, наклонную 
лобовую бронеплиту и внешне очень 
напоминал русский Т-34. На встрече 
23 января 1942 года обе модели были 
продемонстрированы в штаб-кварти¬ 
ре Гитлера. Гитлер решил следую¬ 
щее: и МАN и Оаіт1ег-Веп2 должны 
представить прототипы к маю 1942 
года. 






ТТХ прототипов УК 30 



ѴК 30.02 предполагали осна- 





стить рулевым управлением НепзсЬеІ 


МАЫ 


Оаіш1ег-Веп2 

Ь 600 С, разработанным для танка 

Вооружение 

7,5 сш К\ѵК 1770 и 

два МО 34 

«Тигр». Тем временем на фирме 

Боекомплект 

79 выстрелов 

МАN разработали упрощенное руле- 

Бронирование (толщина и угол 

к вертикали) 



вое управление, которое и было 

Крыша башни 

16 мм (85-90 град) 

16 мм (90 град) 

одобрено ХѴаРгиеГ 6. МАЫ должна 

Лоб башни 

80 мм (12 град) 


80 мм (30 град) 

была разработать танк с остроконеч- 

Крыша корпуса 

16 мм (90 град) 


16 мм (90 град) 

ным носом и оснащенным новым ру- 

Лоб корпуса 

60 мм (55 град) 


60 мм (55 град) 

левым управлением. Сравнения про- 

Нижняя лобовая плита 

60 мм (55 град) 


60 мм (55 град) 

ектов не проводили, а МАМ получи- 

Днище 

16 мм (90 град) 


16 мм (90 град) 

ла дополнительное указание предус- 

Борта башни 

45 мм (25 град) 


45 мм (30 град) 

мотреть возможность установки на 

Верх борта корпуса 

40 мм (40 град) 


40 мм (40 град) 

танк дизеля Оаітіег-Вепг.» 

Низ борта корпуса 

40 мм (0 град) 


40 мм (0 град) 

Гитлер видел обе модели. По- 

Задняя стенка башни 

45 мм (25 град) 


45 мм (30 град) 

скольку в серийное производство 

Корма 

40 мм (30 град) 


50 мм (25 град) 

могла пойти только одна из них, рей- 

Ходовые характеристики 




хсминистр Тодт решил провести со- 

Средняя скорость по шоссе 

40 км/ч 


40 км/ч 

вещание, посвященное стандартиза- 

Максимальная скорость 

55,8 км/ч 


56 км/ч 

ции обоих проектов. Это совещание 

Емкость топливных баков 

750 л 


550 л 

состоялось 2 февраля 1942 года. 

Запас хода по шоссе 

270 км 


195 км 

Директор, д-р Киссель (член 

Преодоление склона 

35 град 


40 град 

совета директоров компании 

Преодоление стены 

0,826 м 


0.730 м 

Оаітіег-Вепг) и директор Оберлен- 

Двигатель 

МауЬасЬ НЬ 230 мощностью 700 л.с. 

дер (директор завода №40 Эаітіег- 

Удельная мощность 

20 л.с./т 


20 л.с./т 

Вепг) встретились с рейхсминистром 

Положение ведущих колес 

спереди 


сзади 

Тодтом и полковником Фихтнером 

Трансмиссия 

АК 7/200 


КБО 8/200 

(начальник \ѴаРгиеГ 6) в Берлине 28 


Ручная 


гидропривод 

и 29 января 1942 года. Результаты 

Рулевое управление 

бортовые фрикцион 

ы 


встречи были следующими: «Полков- 

Подвеска 

8 перекрывающих 


4 опорных 

ник Фихтнер знал, что гусеницы на- 


опорных катка 


катка 

шего танка были уже, чем у танка, 


диаметр 860 мм 

диаметр 900 мм 

предложенного фирмой МАЫ. Это 


торсионы 

листовая рессора 

было серьезным недостатком нашей 

Габариты 




модели. Вопреки нашему мнению, 

Общая длина 

8,625 м 


9,015 м 

полковник считал торсионную под- 

Общая ширина 

3,270 м 


3,280 м 

веску более перспективной, чем под- 

Общая высота 

2,885 м 


2,690 м 

веску на листовых рессорах. Фихтнер 

Дорожный просвет 

0,500 м 


0,530 м 

мотивировал свой взгляд тем, что 

Боевая масса 

35 тонн 


35 тонн 

торсионная подвеска позволяет сиро- 

Ширина гусениц 

0,660 м 


0,540 м 

ектировать корпус большей ширины. 

Опорная длина гусениц 

3,920 м 


3,920 м 

Кормовое положение ведущих 

Удельное давление на грунт 

0,68 кг/см2 


0,83 кг/см2 

колес также обсуждалось на совеща- 


г 


•*его 
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Чертеж Ти 16901 от 2 мая 1942 года. На чертеже изображен УК 30.02(М) тіг КНт-Тигт 7,3 К нК. Комиссия признала 
превосходство этого проекта над проектом Ваітіег-Вещ и рекомендовала этот танк к серийному производству. 















Прототип УК 30.02 - «Пантера» VI 

масштаб 1:35 

Построен на фирме МЛУ в сентябре 1942 года. Вместо башни несет балластную платформу. Обратите внимание , 
что у первых двух прототипов бронеплиты просто приварены друг к другу, тогда как на последующих машинах они 
соединяются паз в паз. 

































































































































































Прототип ѴК 30.02 - «Пантера» Ѵ2 

масштаб 1 :35 

Прототип Ѵегхискз-Рапікег (Г%$Г.1\'г. Ѵ2) был построен в сентябре-октябре 1942 г. Обратите внимание 
на башню, характерную только для прототипа. Под командирской башенкой имеется выпячивание, ко¬ 
торое отсутствовало у серийных танков, кроме того на виде сверху видно, что изгиб боковых оронеп- 
лит башни на серийных танках был смещен ближе к корме. 



















нии. Фихтнер был против такой ком¬ 
поновки из-за того, что кормовое 
расположение ведущих колес неиз¬ 
бежно ведет к набеганию траков и 
всем вытекающим отсюда неприят¬ 
ным последствиям. На вопрос о пол¬ 
ной массе танка Фихтнер ответил, 
что по-прежнему действует указание 
Гитлера, определяющее массу танка 
в пределах 32-35 тонн. В последую¬ 
щем обсуждении были прояснены 
многие детали конструкции. 

Подвеска на листовых рессо¬ 
рах должна быть безоговорочно при¬ 
нята. Благодаря листовой подвеске 
можно уменьшить высоту танка на 
200 мм по сравнению с вариантом, 
использующим торсионную подвес¬ 
ку. Кроме того, подвеска из листовых 
рессор позволяет обойтись без допол¬ 
нительных амортизаторов. Кроме 
того, наша узкая гусеница имеет 
большую опорную длину, соответ¬ 
ственно у нашего танка ниже удель¬ 
ное давление на грунт. По сравнению 
с конкурирующим проектом, у наше¬ 
го танка значительно лучшие ходо¬ 
вые характеристики. Он увереннее 
преодолевает пересеченную мест¬ 
ность, пересекает траншеи и искусст¬ 
венные заграждения. 

Размещение ведущих колес 
сзади высвобождает дополнительное 
пространство внутри боевого отделе¬ 
ния. Больший угол наклона лобовой 
брони увеличивает ее эффективную 
толщину. Хотя техническое задание 
не предусматривает возможности ус¬ 
тановки на танк различных двигате¬ 
лей, на нашу машину кроме огово¬ 
ренного в спецификации двигателя 
МауЬасЬ можно установить наши 
МВ 507 или МВ 503. 

Наши специалисты и д-р Тодт 
единодушно отвергли башню, пред¬ 
ложенную фирмой МАІМ. Только 


Прототип ѴегхисНх-РапіНег ( Рухі.Мг. Ѵ2), построенный фирмой МАМ осенью 
/942 годи. Прототип оснащен башней. Пушка 7,5 ст А'н А' 42 Ь/70 имеет шаро¬ 
видный дульный тормоз. Этот дульный тормоз устанавливали на пушках 7,5 
ст А'н А' 40 Ь/45 танков Р~Кр/и- IV А их/. 12. 


Пр от от и п Ѵегхнскх-РапПіе г 

( Рцхі.Мг.Ѵ / ), построенный фирмой 
МАМ в сентябре 1942 года. Вместо 
башни установлен груз ( ВеІахП^нп^х- 
Кеѵѵіскі). Обратите внимание на ве¬ 
дущие колеса - такие устанавливали 
только на прототипы. 


башня ОКН-ЕіпЬеіШигт подходит 
для нашего танка. 

Директор, д-р Киссель заявил, 
что в нынешних условиях сотрудниче¬ 
ство нашей фирмы с фирмой МАN не 
принесет успеха. Он подчеркнул, что 
танк, созданный фирмой Оаітіег-Вепг, 
полностью отвечает требованиям, 
сформулированным на основании 
опыта боев в России. Д-р Киссель вы¬ 
разил уверенность, что танк, спроекти¬ 
рованный фирмой Оаітіег-Вепг, будет 
несомненно принят на вооружение. 
Наконец, д-р Киссель заявил, что фир¬ 
ма обещает провести завершающий 
этап проектных работ за свой счет. 

Рейхсминистр, д-р Тодт согла¬ 
сился с тем, что от сотрудничества меж¬ 
ду фирмами необходимо отказаться, и 
с тем, что каждая фирма должна само¬ 
стоятельно завершить проект. Соот¬ 
ветственно, была отменена общая 
встреча представителей Министерства 
вооружений и обеих фирм, намеченная 
на 2 февраля 1942 года. 

Было решено, что Оаітіег- 
Вепг сперва завершит работу над тан¬ 
ком ѴК 30.01, оснащенным дизелем 


чг г* " 




МВ 507, затем над танком, оснащен¬ 
ным карбюраторным двигателем МВ 
503, а после этого представит три 
прототипа, оснащенных двигателем 
МауЬасЬ НЬ 210. Первый ѴК 30.01 
следовало представить к концу июня 
1942 года, и в ближайшие дни закон¬ 
чить четыре другие машины.» 

2 февраля 1942 года д-р Кис- 
сель написал директору мюнхенско¬ 
го филиала Оаіпііег-Вепг Берлину: 
«Я, несомненно. Вас обрадую, сооб¬ 
щив о том, что рейхсминистр принял 
предложенный нами танк. Когда бу¬ 
дет принято окончательное решение, 
господа из Министерства вооруже¬ 
ний и МАМ переживут несколько 
приятных минут.» 

В свою очередь, Вибике и 
Райф (МАМ) встретились 3 февраля 
1942 года с представителями ѴѴаРгиеГ 
6 (полковник Фихтнер, подполков¬ 
ник фон Вильке, майор Крон и стар¬ 
ший советник Книпкамп): «Прибыв 
на встречу, мы узнали, что встреча с 
представителями Оаітіег-Вепг отме¬ 
нена. Д-р Киссель и Берлин смогли 
убедить министра Тодта в достоин¬ 
ствах своего танка. Книпкамп был 
просто взбешен. Полковник Фихтнер 
позднее сообщил, что пока Оаітіег- 
Вепг добился только права построить 
несколько прототипов. Как обычно, 
сотрудники ѴѴаРигеГ 6 провели кон¬ 
структивное обсуждение деталей 
проекта. Во вторник вечером полков¬ 
ник Фихтнер сообщил нам, что пос¬ 
ле дальнейших обсуждений рейхсми¬ 
нистр Тодт приказал начать серий¬ 
ный выпуск.» 

В ходе встречи 3 февраля 1942 
года чиновники ХѴаРгиеГ 6 одобрили 
предварительные предложения фир- 

Внутренний интерьер башни прото¬ 
типа (Рк$1^г.Ѵ2). Спуск дымовых 
шашек (ІЧеЬеІкегъеп) размещен па вы¬ 
ступе под командирской башенкой. 
Люк командирской башенки открыва¬ 
ется с помощью маховика. Располо¬ 
жение маховика было признано не¬ 
удачным. 


мы МАМ и внесли некоторые заме¬ 
чания. И МАN и Оаіт1ег-Веп2 долж¬ 
ны были представить свои оконча¬ 
тельные проекты 3 марта 1942 года в 
Берлине. 

В феврале 1942 года д-р Тодт 
погиб в авиационной катастрофе. 
Его должность рейхсминистра занял 
Альберт Шпеер. 5 марта 1942 года 
Шпеер доложил: «По моей рекомен¬ 
дации Гитлер дал разрешение на кон¬ 
тракт с компанией Оаітіег-Вепг, пре¬ 
дусматривающий выпуск 200 танков. 
«Пантера» Оаітіег-Вепг оказалась 
лучше «Пантеры» МАІМ. Почти по 
всем параметрам проект Оаітіег- 
Вепг превосходил проект, представ¬ 
ленный МАМ.» 

Специальная комиссия, состо¬ 
явшая из полковника Томале (Іп 6) и 
профессора фон Эберана (ТесЬпізсЬе 
НосЬзсЬиІе Оге$сіеп), получила зада¬ 
ние от фюрера пересмотреть техни¬ 
ческое задание «Пантеры». И МАМ, 
и Оаітіег-Вепг подготовили деталь¬ 
ные описания и характеристику сво¬ 
их танков. 

11 мая 1942 года, ознакомив¬ 
шись с материалами, представленны¬ 
ми фирмами Оаітіег-Вепг и МАМ, 
специальная комиссия составила ра¬ 


порт. Единодушное предпочтение 
было отдано проекту фирмы МАМ. 
Свой выбор комиссия аргументиро¬ 
вала следующим образом: «Башня 
для танка Оаітіег-Вепг еще не гото¬ 
ва, ее серийный выпуск можно будет 
наладить не раньше декабря 1942 
года. Основание башни Оаітіег-Вепг 
на 50 мм уже, что не позволяет уста¬ 
новить на танк башню, созданную 
фирмой КЬеіптеІаІІ. Поэтому танк 
Оаітіег-Вепг в настоящее время не 
имеет никакой башни. С другой сто¬ 
роны, шасси МАМ служат хорошей 
орудийной платформой, герметичное 
двигательное отделение позволяет 
форсировать глубокие водные пре¬ 
грады, кроме того, танк МАМ обла¬ 
дает большим запасом хода.» 

13 мая 1942 года Гитлеру сооб¬ 
щили сравнительные характеристики 
обоих проектов. Броневая защита 
была признана недостаточной, компо¬ 
новку посчитали правильной. Однако 
во внимание принималась необходи¬ 
мость как можно быстрее наладить 
выпуск нового танка. При этом воз¬ 
можность одновременного выпуска 
двух моделей полностью исключалась. 
Гитлер заявил, что работал с докумен¬ 
тами всю ночь и пообещал назавтра 











Внутренний интерьер башни прототипа ( Г%5І.1\г. Ѵ2). Гидравлическим приводом механизма вращения башни можно 
было управлять с помощью рычага , размещенного у сиденья наводчика. 

вы в июне-июле 1942 года. Полнос¬ 
тью танк будет готов к производству 
после того, как мы спроектируем для 
него башню. Мы по прежнему сохра¬ 
нили за собой контракт на строитель¬ 
ство двух прототипов, поэтому мы 
сможем продемонстрировать все пре¬ 
имущества нашего танка.» 

На встрече 4 июня 1942 года 
Гитлер еще не был уверен в том. что 
толщина лобовой брони в 80 мм будет 
достаточна к весне 1943 года. По мыс¬ 
ли фюрера толщины всей лобовой бро¬ 
ни танка следовало довести до 100 мм. 

На другой встрече, также про¬ 
изошедшей 4 июня 1942 года, присут¬ 
ствовали представители фирм МАМ, 
Оаітіег-Вепг, НепзсЬеІ и МІ'Ш. Эти 
фирмы должны были развернуть вы¬ 
пуск «Пантеры». Тип рулевого уп¬ 
равления на танке еще окончательно 
не определили, но было решено, что 
первоначально танки будут осна¬ 
щаться рулевым управлением типа 
Кирр1ип§5Іепк§еігіеЬе. К концу 
встречи представителям продемонст¬ 
рировали деревянный макет танка в 
натуральную величину. 

После того, как танк МАЫ 
получил одобрение фюрера, с фир¬ 
мой был заключен контракт, соглас¬ 
но которому фирма обязывалась пре¬ 
доставить прототип шасси к августу 
1942 года, а к сентябрю 1942 года 
МАN должна была предоставить 
полностью укомплектованный танк. 

Осенью 1942 года два прото¬ 
типа (ѴегзисЬз-РатЬег) были готовы. 
Р&5І. Мг.ѴІ представлял собой шас¬ 
си без башни. Р§зГ Мг.Ѵ2 получил 
башню с характерным выпячивани¬ 
ем под командирской башенкой. С 8 
по 14 ноября 1942 года прототипы 
проходили испытания на полигоне 
Берка под Айзенахом. На испытани¬ 
ях присутствовал Шпеер и предста¬ 
вители ѴѴаРгиеГ 6. Ходовые качества 
прототипов были признаны удовлет¬ 
ворительными. 


Пушка 7,5 ст КпК 42 Г/70, размещенная в Ѵегзискх-Тигт. Клеймо КѴІ на ка 
зеннике обозначает первый опытный образец. 


сообщить свое решение майору Энге¬ 
лю. 14 мая майор Энгель был вызван к 
фюреру и узнал, что Гитлер согласил¬ 
ся с рекомендациями и приказал начать 
серийный выпуск «Пантеры», сконст¬ 
руированной на фирме МАМ. 

15 мая 1942 года полковник 
Фихтнер сообщил по телефону руко¬ 
водству МАМ о решении фюрера. 
Фирма должна была начать серийный 
выпуск танка, причем толщину лобо¬ 
вой брони следовало довести до 80 мм. 

20 мая 1942 года Шпеер при¬ 
казал прекратить дальнейшие рабо¬ 
ты над танком Эаітіег-Вепг. Два 
прототипа, находившихся в сбороч¬ 
ном цехе, следовало достроить. 

3 июня 1942 года на совете 
директоров Г)аіт1ег-Веп2 обсужда¬ 
лись причины неудачи: «Наш проект 
был отвергнут специальной комисси¬ 
ей. Вместо нашего танка к серийно¬ 
му производству рекомендовали танк- 


фирмы МАМ. Проект МАМ был зна¬ 
чительно доработан, причем дора¬ 
ботке подверглись прежде всего те де¬ 
тали проекта, где первоначально пре¬ 
имущество было на нашей стороне. 

Первоначально, все эксперты 
дружно склонялись в пользу нашего 
проекта. Даже Гитлер симпатизировал 
нам. Но позднее, комиссия Томале и 
Эберана выступила против нашего 
проекта со следующими аргументами: 

1. Двойная торсионная под¬ 
веска лучше подвески с листовыми 
рессорами; 

2. Двигатель МВ 507 не выпус¬ 
кается в нужном количестве. 

3. Наш проект требует создания 
новой башни, в то время как для танка 
МАМ башня уже спроектирована. У 
танка МАМ ведущие колеса располо¬ 
жены спереди, а у нашего - сзади. 

В настоящее время мы строим 
два прототипа, которые будут гото- 












Одна из первых пяти Ранг/иг А //л/ О, собранных фирмой МАМ в Нюрнберге в 
январе-феврале 1943 года. Обратите внимание па характерное расположение 
на броне дополнительного оборудования , а также на отсутствие крепления 
для юбки (ЗсНиегіеп), 


Р/крГѵѵ V АичГ. О «РапіЬег» 

Рап 2 егкатрГ\ѵа§еп «РапіЬег» 
(7,5 ст КѵѵК Ь/70) ЗёКГг 171 
АизГиеЬгип§ О. РаЬг§е$іе11-І^иттег 
Зегіе (серин номеров шасси): 

210001-210254 

Ма$сЬіпепГаЪгік-Аи§8Ъиг§-1ЧиегпЬег§ 

211001-211250 - Оаіт1ег-Веп2 

212001-212130 - НепзсЬеІ ипсі 

ЗоЬп 

213001-213220 

МазсЬіпепГаЬгік ІЧіесіегзасЬзеп 
Наппоѵег 

Описание 

Корпус сварен из бронеплит, 
расположенных под углом. Лобовая 
бронеплита толщиной 80 мм распо¬ 
ложена под углом 55 градусов. Ниж¬ 
няя лобовая бронеплита толщиной 60 
мм, также расположена под углом 55 
градусов. Борта толщиной 40 мм. 
Верхняя часть бортовой бронеплиты 
расположена под углом 40 градусов, 
а нижняя - располагается вертикаль¬ 
но. Кормовая бронеплита толщиной 
40 мм расположена под углом 30 гра¬ 
дусов. Крыша корпуса толщиной 16 
мм располагалась горизонтально. 
Днище в передней части корпуса 
было толщиной 30 мм. а в задней 16 
мм. Крыша перед башней снималась, 
открывая доступ к коробке передач 
и рулевому управлению. Крышу 
можно было снять, не снимая башню. 
В крыше находились два люка: меха- 
ника-водителя и радиста. Люки от¬ 
крывались следующим способом: их 
нужно было приподнять и повернуть 
в сторону. Крыша над двигательным 
отделением также снималась цели¬ 
ком, кроме того, в ней имелся боль¬ 
шой квадратный люк. подвешенный 
на петлях. 

Двигательная установка со¬ 
стояла из 12-цилиндрового карбюра¬ 
торного двигателя МауЬасЬ НЬ 210 
Р30. развивавшего 650 л.с. при 3000 
об./мин. 7-скоростной коробки пере¬ 
дач 2аЬпгаёГаЬгік РгіеёгісЬзЬаГеп А К 
7-200, бортовых фрикционов и бор¬ 
товых передач. Танк мог развивать 
на шоссе скорость 54,8 км/ч. Боевая 
масса машины равнялась 45 тоннам. 
Ходовая часть состояла из восьми 
опорных катков диаметром 860 мм, 
подвешенных на торсионах. Опор¬ 
ные катки имели резиновый бандаж 
и частично перекрывали друг дру¬ 
га. Гусеницы К§5 64/660/150 при 
заглублении в почву на 20 см обес¬ 
печивали удельное давление на 
грунт 0.735 кг/см2. 

Выгнутая маска пушки закры¬ 
вала большую часть лобовой брони 


башни. В центральной части маска 
пушки имела толщину 100 мм, к вер¬ 
хней и нижней части толщина не¬ 
сколько уменьшалась. Лобовая бро¬ 
ня башни толщиной 100 мм распола¬ 
галась под углом 12 градусов. Борт 
башни представлял собой выгнутую 
монолитную плиту. Борта и задняя 
стена башни имели толщину 45 мм и 
располагались под углом 25 градусов 
к вертикали. Крыша башни толщи¬ 
ной 16 мм была горизонтальной в 
задней части башни и слегка склоня¬ 
лась вниз в передней части (угол 84,5 
градусов). Выпуклость под коман¬ 
дирской башенкой, имевшаяся у про¬ 
тотипов, на серийных танках отсут¬ 
ствовала, а сам борт башни был заг¬ 
нут вовнутрь несколько ближе к кор¬ 
ме. Командирская башенка представ¬ 
ляла собой цилиндрическую над¬ 


стройку с шестью смотровыми щеля¬ 
ми. закрытыми вкладками из броне¬ 
стекла. Внутрь башни можно было 
попасть через люк в командирской 
башенке и через люк в задней стене 
башни, расположенный позади мес¬ 
та заряжающего. В крыше башни 
имелся вентилятор, закрытый броне¬ 
колпаком. 

Танк был вооружен 75-мм 
пушкой 7,5 ст К\ѵ К 42 Ь/70, смонти¬ 
рованной в центре лобовой бронеп¬ 
литы башни. Дополнительно, танк 
нес два пулемета МО 34 калибра 7,92 
мм. Один пулемет был спарен с пуш¬ 
кой и располагался справа от нее. 
Второй пулемет монтировался в ша¬ 
ровой установке на лобовой плите 
корпуса. Члены экипажа вооружа¬ 
лись пистолетами, пистолетами-пуле¬ 
метами и ручными гранатами. 





































































































«Пантера» АшГ. Б 

машина первой производственной 
серии, февраль 1942 г. 

масштаб 1 :35 
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«Пантера» Аи§Г. Э 

командирский танк 
июль 1943 г. 




Двигатель МауЬасИ НТ 210 РЗО. Три 
цилиндрических воздушных фильтра 
были установлены на 250 «Пантерах» 
Лиф О. Полукруглый вырез на топ¬ 
ливном баке необходим для установки 
здесь телескопической трубы при дви¬ 
жении под водой. В баке справа (К) со¬ 
держится вода для радиаторов. 

Боекомплект танка состоял из 
79 выстрелов калибра 75 мм. Сорок- 
выстрелов размещалось горизон¬ 
тально в левом и правом спонсоне. 
Тридцать шесть выстрелов размеща¬ 
лось вертикально вдоль бортов кор¬ 
пуса, а три выстрела лежали горизон¬ 
тально под поликом башни. Боеком¬ 
плект к пулеметам составлял 5100 
патронов, размещенных в 34 мешках. 
Каждый мешок содержал одну ленту 
на 150 патронов. 

Поле зрения всех членов эки¬ 
пажа за исключением командира тан¬ 
ка было ограничено. Место наводчи¬ 
ка оборудовалось телескопическим 
прицелом ТиппгіеІГегпгоЬг 12, обес¬ 
печивающим 2,5-кратное увеличение. 
Слева от места наводчика в борту 
башни имелась бойница. Аналогич¬ 
ная бойница находилась в борту баш¬ 
ни справа от заряжающего. Коман¬ 
дир имел круговое поле зрения бла¬ 
годаря командирской башенке. Сле¬ 
ва в борту имелось отверстие для пе¬ 
реговоров (Ѵег5Іапбі§ипё§оеГГпііпё). 
В задней стенке башни имелась тре¬ 
тья бойница. 

Перед местом механика-води¬ 
теля в лобовой броне находился 
смотровой прибор, смотровая щель 
которого была закрыта вкладкой из 
ламинированного бронестекла. Ког¬ 
да щель смотрового прибора была 
закрыта, механик водитель мог смот¬ 
реть вперед через два фиксированных 
перископа, обеспечивающих обзор 
вперед и несколько влево. Стрелок- 
радист мог смотреть вперед через 



прицел курсового пулемета и через 
два фиксированных перископа, похо¬ 
жих на те, какими было оборудова¬ 
но место механика-водителя. 

Танки командиров рот и взво¬ 
дов оснащались двумя радиостанци¬ 
ями: РиС 5 и РиС 2. Радиостанция 
РиС 5 представляла собой 10-ват¬ 
тный передатчик и приемник, рабо¬ 
тающие в УКВ-диапазоне на часто¬ 
тах 27,2-33,4 МГц. РиС 2 представ¬ 
ляла собой УКВ-приемник, работаю¬ 
щий в том же диапазоне, что и РиС 
5. Радиус действия РиС 5 составлял 
4-6 км и сильно зависел от характера 
местности и погодных условий. Стан¬ 
дартные «Пантеры» оборудовались 
только одним приемо-передатчиком 
РиС 5. Все танки без исключения ос¬ 
нащались системой внутренней свя¬ 
зи, рассчитанной на 5 человек. Кро¬ 
ме того, в распоряжении командира 
танка был набор сигнальных флаж¬ 
ков и ракетница. 

РапгегЬеіеЫ§\ѵа§еп «РапіНег» 
($с1К(2 267 шкі 268) 

Командирские «Пантеры» 
представляли собой модификацию 
стандартного танка, рассчитанную 
на установку дополнительной радио¬ 
станции и вспомогательного обору¬ 
дования. Танк оснащался вспомога¬ 
тельным генератором СС 400, из-за 
чего пришлось сократить боекомп¬ 
лект до 64 выстрелов. Также отсут¬ 
ствовал спаренный с пушкой пуле¬ 
мет, а пулеметная бойница в маске 
пушки была заварена. 

Танк 56КІ2 267 оснащался ра¬ 
диостанциями РиС 8 и РиС 5. Радио¬ 
станция РиС 8 представляла собой 
30-ваттный передатчик и приемник, 
работающие в диапазоне средних 
волн на частотах 0,83-3 МГц. Танки 
8с1КГг 267 оснащались антенным 
креплением АпІеппепГи$$ Ыг.1, пред¬ 
ставлявшим собой изолированное 
крепление диаметром 104 мм, закры¬ 
тое бронецилиндром. В крепление 
вставлялась звездообразная антенна 
Зіегпапіеппе О, предназначенная для 
радиостанции РиС 8. Штыревая ан¬ 
тенна ЗтЬапІеппе для радиостанции 
РиС 5 длиной 2 метра крепилась к 
крыше башни. 

Танки ЗсІКТг 268 оснащались 
радиостанциями РиС 7 и РиС 5. Ра¬ 
диостанция РиС 7 представляла собой 
20-ваттный передатчик и приемник, 
работающие в УКВ-диапазоне на час¬ 
тотах 42,1-47,8 МГц. Танки ЗбКГг 268 
несли штыревую антенну длиной 1,4 м, 
размещенную на корме слева, и стан¬ 
дартную двухметровую штыревую ан¬ 
тенну на крыше башни. 


«Пантера» АшГ Б 

сняты башня и надмоторные броненлиты 

масштаб 1:35 














По настоянию Гитлера прорабаты¬ 
вался проект вооружения «Пантеры» 
75-м м орудием длиной в 100 калибров. 
Дальше чертежей дело не продвину¬ 
лось. 



Запасная антенна хранилась в 
цилиндрическом футляре на левом 
борту под футляром банника. 

Модификации, появившиеся 
в ходе серийного выпуска 

Как и все немецкие танки, 
«Пантера» претерпела некоторые 
конструктивные изменения в ходе 
серийного выпуска. Модификации 
позволили улучшить ходовые каче¬ 
ства танка, увеличить огневую мощь, 
добавить бронезащиту, упростить 
конструкцию и удешевить производ¬ 
ство танка. 

Модификации приведены в 
порядке их появления. Бывало, что 
проходило несколько месяцев, преж¬ 
де чем модификация распространя¬ 
лась на все новые танки. «Пантеры» 
выпускались на четырех заводах, 
каждый завод имел многочисленных 
поставщиков. Обычно производите¬ 
ли старались использовать прежде 
новые комплектующие. I Іоэтому ста¬ 
рые детали еще долго хранились на 
складах и иной раз появлялись на 
танках через несколько месяцев. 

Броня 

Несмотря на значительно уси¬ 
ленное бронирование, «Пантера» все 
же была достаточно уязвима для про¬ 
тивотанкового оружия, применявше¬ 
гося на Восточном фронте. 17 декаб¬ 
ря 1942 года было решено в порядке 
эксперимента усилить броню на двух 
танках навесными листами толщи¬ 
ной 30 и 50 мм. 3 января 1943 года 
было сообщено, что навесить допол¬ 
нительную броню на танки чрезвы¬ 
чайно сложно. Тогда Гитлер прика¬ 
зал начать работы по созданию мо¬ 
дификации «Пантеры» с лобовой 
броней толщиной 100 мм и бортовой 
броней толщиной 60 мм. Позднее 
этот ганк получил известность как 
«РапіЬег И». Пока шли работы по 
усилению брони, продолжался вы¬ 
пуск первоначальной модели. 


30 марта 1943 
года отменили требова¬ 
ние использовать для 
лобовой брони гетеро¬ 
генные бронеплиты. 
Первые танки с гомо¬ 
генной лобовой броней 
вышли из сборочного 
цеха в августе 1943 
года. 

Оборудование для 
движения под водой 


\ 




Башня Л° 210004 (собранная на фирме МАР4 в конце 
января 1943 года) перед установкой на шасси. Обра¬ 
тите внимание на устройство нижней части баш¬ 
ни, еще не оснащенной компрессором и системой про¬ 
дувки ствола. 


Поскольку обо¬ 
рудование для форси¬ 
рования водных пре¬ 
град к сроку создать не 
удалось, первые «Пан¬ 
теры» не имели такого 
оборудования. По со¬ 
глашению с полковни¬ 
ком Томале (главой Іп 
6) первые 50 танков раз¬ 
решалось поставить без 
подводного оборудова¬ 
ния. Однако недостаю¬ 
щие комплекты следо¬ 
вало направить в части 
сразу же после начала 
их серийного выпуска. 

Первоначально 
герметизация двига¬ 
тельного отделения осу¬ 
ществлялась с помо¬ 
щью глухого фланца. С апреля 1943 
года глухой фланец заменили на эк¬ 
ранированный фланец, который да¬ 
вал доступ воздуху в двигательное 
отделение. В убранном положении, 
телескопическая труба-воздухоза¬ 
борник. расположенная в задней ча¬ 
сти двигательного отделения, закры¬ 
валась бронекрышкой. 

Лишь немногие «Пантеры» 
были полностью приспособлены к 
движению под водой. Испытания, 
начатые 18 июля 1943 года с исполь¬ 
зованием «Пантеры» Р§зі.Мі\21 2061 
показали, что система имеет множе¬ 
ство мест протечки. 

Кроме того, было доказано, 


что стандартный 16-тонный сапер¬ 
ный мост способен выдерживать 
«Пантеру». 24 августа 1943 года 
\ѴаРгиеГ 6 сообщил производителям, 
что в целях удешевления производ¬ 
ства «Пантеры» не надо оснащать 
оборудованием для движения под 
водой. Однако уплотнители продол¬ 
жали ставить, обеспечивая танку воз¬ 
можность форсировать броды глуби¬ 
ной до 1,9 м. 

На испытаниях первых трех 
«Пантер», состоявшихся на полиго¬ 
не Графенвёр в период с 28 по 30 ян¬ 
варя 1943 года были выявлены сле¬ 
дующие недостатки: 
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Устройство башни А их/. О до модификации. Система продувки ствола (Ко/ігаихЫахеѵоітіс/іГипх) не установлена. Ось 
пушки сдвинута на 40 мм вправо относительно центра башни. 


Углы башни цепляют люки 
механика-водителя и стрелка-радис¬ 
та. Необходимо подрезать нижние 
углы башни на 3 см. Проблема воз¬ 
никает при вращении башни. Мень¬ 
ше проблем возникало при вращении 
башни против часовой стрелки. При 
движении по склону круче 10 граду¬ 
сов, наводчик не мог вручную вра¬ 
щать башню. Каждый танк нуждал¬ 
ся в индивидуальной балансировке 
башни. При сборке башен допуска¬ 
лись значительные отклонения в раз¬ 
мерах, однако все танки не удовлет¬ 
воряли предъявляемым требованиям 
по габаритам. 

Из-за того, что прицел упи¬ 
рался в маску пушки, вертикальный 
сектор наводки ограничивался скло¬ 
нением 7,5 градусов. Возвышение 


также было ограничено 17,5 градуса¬ 
ми из-за того, что при большем воз¬ 
вышении при отдаче казенник уда¬ 
рялся о командирское сиденье. 

Стреляные пулеметные гиль¬ 
зы удалялись из башни через специ¬ 
альную трубу в маске пушки. Когда 
стволу пушки придавалось склоне¬ 
ние, труба высовывалась наружу. 
Когда же стволу придавалось возвы¬ 
шение, труба сминалась. Следовало 
удлинить трубу и закрыть ее метал¬ 
лическим кожухом. 

Ствольный фиксатор не давал 
стволу съезжать назад при протека¬ 
нии противооткатного цилиндра. 
Фиксатор предназначался для того, 
чтобы не повредить орудие при пер¬ 
вом выстреле. Ствольный фиксатор 
отключался с помощью пружины од¬ 


новременно с фиксатором казенника. 

Обнаружилась необходи¬ 
мость установить кожух, защищав¬ 
ший правое колено и локоть коман¬ 
дира от ударов казенником при от¬ 
даче. 

Устройство командирской ба¬ 
шенки также оставляло желать луч¬ 
шего. Люк можно было открыть или 
закрыть лишь с помощью маховика, 
размещенного за спиной командира 
танка. 

Ящик с запасными деталями к 
прицелу размещался на задней стен¬ 
ке башни слишком близко к эвакуа¬ 
ционному люку и затруднял пользо¬ 
вание последним. 

22 февраля 1943 года член со¬ 
вета директоров М/^ Ратье описал 
демонстрацию «Пантеры» рейхсми- 






























Вид задней и левой стенок башни М> 210004. Так выглядели башни серийных «Пантер» изнутри до того , как была пред¬ 
принята первая программа модернизации танков. За спиной командира танка находится маховик , открывающий крыш¬ 
ку люка на башенке. Спереди расположен другой маховик , вращающий кольцо со смотровыми щелями. Вертикальный 
вал , идущий от командирской башенки к основанию башни вдоль задней стены , вращает индикатор азимута , смонтиро¬ 
ванный в башенке. Слева от командира танка видны два цилиндрических контейнера , два прямоугольных контейнера с 
запалами для дымовых шашек и коммуникационный люк ( Ѵегхіап(іі^ип^5ое//пип^). 


нистру Шпееру, состоявшуюся нака¬ 
нуне на полигоне Графенвёр: 

«Рейхсминистр Шпеер при¬ 
был в начале двенадцатого. Он при¬ 
ветствовал людей, собравшихся на 
демонстрацию, а также представите¬ 
лей компании МАМ. 

На полигоне были собраны 
двенадцать «Пантер», все оснащен¬ 
ные рулевым управлением с бортовы¬ 
ми тормозами. Проехавшись на од¬ 
ной из «Пантер», Шпеер заметил, что 
управлять танком довольно тяжело. 
Тормоза схватывали слишком резко. 

Три «Пантеры» открыли 
огонь со стопа но движущимся целям. 
Когда все закончилось, Шпеер по¬ 
просил одного из нас занять место в 
танке. Я сел на командирское место 
и убедился, что вентиляция в башне 
не достаточна, было трудно дышать, 
несмотря на то, что танк произвел все¬ 
го несколько выстрелов при закрытых 
люках. Я предложил направить рекла¬ 
мацию на фирму КЬеіпшеіаІІ, спроек¬ 
тировавшую башню. 

Чтобы продемонстрировать 
тактическую маневренность «Пан¬ 
тер», танки участвовали в поддерж¬ 
ке пехотной атаки на холм. Во время 
атаки ни один из танков не вышел из 
строя. Все присутствовавшие хвали¬ 
ли внешний облик танка, его ско¬ 
рость и оригинальную подвеску. 
Офицеры из РапіЬег-ЬеЬг§ап§е5 (тан¬ 
ковая школа в Эрлангене) были про¬ 
сто поражены увиденным. 

В конце с заключительной ре¬ 
чью выступил генерал Эбербах. От 
имени солдат он поблагодарил ра¬ 
ботников компании МАМ за созда¬ 
ние великолепного танка. 

Генерал-лейтенант Эбербах по¬ 
просил Шпеера выслушать замечания. 


сделанные танкистами. Я также уча¬ 
ствовал в этом разговоре. Инженер из 
51-го танкового батальона доложил о 
следующих проблемах: пожары в дви¬ 
гательном отделении, поломки бензо¬ 
насоса, неполадки трансмиссии, по¬ 
ломки бортовых передач, отрыв веду¬ 
щих колес, ненадежность датчика вяз¬ 
кости масла, неудобство управления 


вентиляционными крышками с места 
механика-водителя. Кроме того, инже¬ 
нер сообщил о более мелких недостат¬ 
ках: ненадежное подключение прибор¬ 
ной доски, недостаточно надежный 
тросик газа, отсутствие специальных 
инструментов и др. В заключении, ин¬ 
женер дал резко отрицательный отзыв 
о танке ІЗаітІег-Вепг. 


Ведущее колесо 



2-й, 4-й, 6-й и 7-й 


Опорные катки ранних Аи$Г О 

























Я вкратце обрисовал ситуа¬ 
цию, сообщив, что мы пустили в се¬ 
рию танк прямо с чертежной доски. 
Мы были довольны тем, что наш 
танк оказался не очень «сырым». 
Шпеер сказал, что он придерживает¬ 
ся примерно того же мнения. Шпеер 
также заметил, что подготовка к вы¬ 
пуску РгКрГѵѵ III потребовала два с 
половиной года, а работы над «Пан¬ 
терой» были закончены за неполный 
год. Создававшийся параллельно с 
«Пантерой»! тяжелый танк «Тигр» 
имел гораздо больше «детских болез¬ 
ней». Шпеер заявил, что создание 
«Пантеры» - это выдающееся собы¬ 
тие. Шпеер спросил офицера из тан¬ 
ковой школы, что думают об этих 
танках танкисты, и офицер подтвер¬ 
дил слова рейхсминистра: «Пантера» 

- танк выдающийся. 

Позднее я спросил гауляйтера 
Гольца, доволен ли он остался демон¬ 
страцией. Гауляйтер ответил, что се¬ 
годня был день триумфа компании 
МАМ.» 

24 февраля 1943 года Рап7.ег- 
АЬіеі1ип§ 51 сообщил о своей осна¬ 
щенностью новыми танками. 21 фев¬ 
раля 1943 года в демонстрации тан¬ 
ков Шпееру участвовали тринадцать 
«П антер». 

Р§$і.Мг. Проблема 
210001 20 февраля заменены все топ¬ 
ливные баки 

21000620 февраля заменены все топ¬ 
ливные баки. В ходе демонстрации 
«Пантера» вышла из строя из-за утеч¬ 
ки масла 

21000820 февраля провели ремонт 

топливного насоса 

21000920 февраля отремонтирована 

бортовая передача 

210010В ходе демонстрации вышел 

из строя тормоз 

210012В ходе демонстрации возник 

пожар 

210013 

210015В ходе демонстрации вышел 
из строя бензонасос 
210016 

211001 В ходе демонстрации танк вы¬ 
шел из строя из-за поломок бортовой 
передачи и тормоза 
211004 
211005 

21300120 февраля отремонтирован 
бензонасос. В ходе демонстрации 
вышла из строя левая бортовая пере¬ 
дача 

В демонстрации участвовало 
именно 13, а не 12 «Пантер», как со¬ 
общал Ратье. Из этих 13 машин шесть 
вышло из строя (4 производства 
МАМ, 1 І)аіт1ег-Веп2, 1 МІМН). Пять 
из 13 «Пантер» пришлось спешно ре- 
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НаОмоторная бронеплита первых 
«Пантер» Лих/. О. Обратите внима¬ 
ние на торчащие рукоятки, с помощью 
которых закручивались колпаки воз¬ 
духозаборников. Ниже расположена 
горловина топливного бака. Отвер¬ 
стие для воздухозаборной трубы при¬ 
крыто крышкой с фланцем. 

монтировать перед самой демонстра¬ 
цией. Еще три «Пантеры» (Р§$і.Кг. 
210002, 210003 и 210007) так и не уда¬ 
лось починить к началу демонстра¬ 
ции. Еще три «Пантеры (Р . N г. 
210011, 211002 и 211006) прибыли в 
расположение батальона лишь на сле¬ 
дующий день, 22 февраля 1942 года. 
Три машины (РьрД.ІМг. 210004, 210005 
и 211003) позднее передали в распоря¬ 
жение ѴѴаРгиеГб для испытаний. 

На встрече 13 июля 1942 года 
директор Вибике заявил, что «Пан¬ 
теры» следует оснастить рулевым 
управлением с фиксированным ради¬ 
усом (Еіпгас1іеп1епк§еІгіеЬе). Однако 
еще ни одного опытного экземпляра 
нового рулевого управления не суще¬ 
ствовало, поэтому первые 60 танков 
Вибике предложил оснастить стан¬ 
дартным рулевым управлением с 
бортовыми тормозами (КиррІипс:$- 
Іепк^еігіеЬе). На встрече с танковой 
комиссией было договорено, что ру¬ 
левое управление с бортовыми тор¬ 
мозами получат первые сто танков, 
а обязательный переход на рулевое 
управление с фиксированным ради¬ 
усом произойдет не позднее апреля 
1943 года. 

9 декабря 1942 года планы 
снова поменялись. Клірр1ип§$- 
Іепк^еП іеЬе решили установить толь¬ 
ко на первые 30 «Пантер», а осталь¬ 
ные танки оснащать рулевым управ¬ 
лением с фиксированным радиусом 
производства компании Непзсііеі. 5 
февраля 1943 года \ѴаРгиеГ6 инфор¬ 
мировал руководство МАN о том. 
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21 февраля 1943 года на полигоне в Графенвёре Шпееру продемонстрировали все выпущенные к тому времени 13 «Пан¬ 
тер». Все танки оснащены рулевым управлением типа КиррІип%хІепк%еігіеЪе. 


что начиная с 17-й «Пантеры» необ¬ 
ходимо устанавливать Еіпгасііеп- 
1іпк§еігіеЬе. 

По крайней мере 23 «Пантеры» 
(16 производства МАN и 6 производ¬ 
ства Оаітіег-Вепг) были оснащены 
Кирр1ип§8Іепк§еІгіеЬе. 
Еіпгасііеп1епк§еігіеЪе начали ставить на 
танки в первых числах марта 1943 года. 
10 мая 1943 года на заводе МАN нача¬ 
лась переделка первых 16 «Пантер» в 

Опорные катки 
поздних Аи$Г. І)-С 



Катки некоторых Аи$Г. I) 
были усилены дополни- 
тел ьны \і и заклеп ками 



нимуму потери мощности 
при развороте. Как яв¬ 
ствовало из названия ус¬ 
тройства, разворот танка 
проходил по кривой с 
фиксированным радиу¬ 
сом. Вообще говоря, дли¬ 


Механизм вращения башни и механизм вертикаль¬ 
ного наведения пушки в башне № 210004. Заря.т аю¬ 
щий мог вставить рукоятку в фигурную прорезь 
справа и помогать наводчику вращать башню. Ма¬ 
ховик вращения башни находится прямо перед на¬ 
водчиком. Справа от него расположен рычаг управ¬ 
ления приводом башни. 



на радиуса зависела от того, на ка¬ 
кой передаче танк входил в разворот. 
На 1-й передаче радиус был мини¬ 
мальным, на 7-й - максимальным. 
Радиус разворота на 1-й передаче со¬ 
ставлял 5 м, на 2-й - 11, на 3-й - 18, на 
4-й - 30, на 5-й - 43, на 6-й - 61, и на 7- 
й - 80 метров. Механик-водитель дол¬ 
жен был учитывать характер пред¬ 
стоящего маневра и заранее вклю¬ 
чать соответствующую передачу. 
Кроме того, механик-водитель рас¬ 
полагал тремя альтернативными воз¬ 
можностями совершить поворот. В 
частности, механик-водитель мог на¬ 
мертво зажать тормоз на одном из 


соответствии с новым стандартом. 

В феврале 1943 года появился 
список запасных частей для РгКрГѵѵ 
«РапіЬег» РаНг^езіеП ипсі Тигт, 
АизГиеЬгип^ ОІ ипсі 02. Английская 
разведка еще во время войны смогла 
раздобыть этот документ, из которо¬ 
го следовало, что разница между 
Аи$Г. 01 и АшГ. 02 заключалась в 
типе рулевого управления. Танки 
АизГ. ОІ оснащались рулевым управ¬ 
лением Кирр1ип§8Іепк^еігіеЬе, а АизГ. 
02 - рулевым управлением Еіпгасііеп- 
Іепк^еігіеЬе. 

Рулевое управление Кир- 
р1ип§8Іепк§еиіеЬе представляло со¬ 
бой стандартное устрой¬ 
ство с бортовыми тормо¬ 
зами. Для резкого разво- 
рота требовалось полно- ЫР- 
стью остановить одну из 
гусениц. Такая схема от- ** 'З НІ Іу^ 
лично работала на легких УЩШ* 

танках, но на тяжелой 
«Пантере» приводила к 
перегреву и быстрому из¬ 
носу тормозов. 

Рулевое управле¬ 
ние Еіпгасііеп1епк§еІгіеЬе 
состояло из 29 шестерней 
и позволяло свести к ми¬ 













С апреля 1943 года вдоль бортов «Пантеры» стали навешивать юбку 
(БсНиепеп). Листы юбки предназначались для защиты бортов от огня проти¬ 
вотанковых ружей. 



Места механика-водителя и стрелка-радиста в «Пантере» А их/. I) (ГдхТ.Уг. 
2/0042, выпущен фирмой МА У в начале мая 1943 года). Снято некоторое обо¬ 
рудование и радиостанция. Стрелок-радист мог вести огонь из пулемета че¬ 
рез отверстие в лобовой броне . 


ведущих колес и развернуть танк на 
месте. 

В феврале 1943 года базовый 
цвет танков сменили с темно-серого 
(Оипкеі^гаи/Рапгег^гаи КАБ 7021) на 
темно-желтый ( ОипкеІ^еІЬ/ 

\ѴеЬгтасЬі-01іѵе КАБ 7026). Этим 
цветом танк красили на заводе. В 
боевых частях поверх основного цве¬ 
та наносились камуфляжные пятна 
оливково-зеленого (Оііѵіігііеп КАБ 
6003) и красно-коричневого 
(КоіЬгаип КАБ 8017) цвета. Пятна 
наносились самым разным образом. 
На новые танки камуфляж наносили 
с помощью пульверизаторов. 

С апреля 1943 года крепление 
топора на левом борту развернули на 
180 градусов. В мае 1943 года появи¬ 
лось новое крепление для чурбака, 
подкладывавшегося иод домкрат. 


Внутри кормовых инструментальных 
ящиков уложили тепловой экран, 
предохранявший содержимое ящи¬ 
ков от излишнего тепла, излучавше¬ 
гося выхлопными трубами. В июне 
1943 года на крыле левого борта по¬ 
явились крепления для кувалды и на¬ 
тяжителя гусениц. 

Маховик, приводящий крыш¬ 
ку люка башни, перенесли на левую 
сторону башенки. Фирма КЬеіптеіаІІ 
разослала доработанные чертежи 20 
февраля 1943 года, а департамент 
ѴѴаРшеГ 6 приказал немедленно на¬ 
чать выпуск доработанной башни. 
Фирма ѴѴе^тапп стала работать по 
новым чертежам в апреле 1943 года, 
начиная с башни № 16. Танки, выпу¬ 
щенные до этого, были переделаны. 

К 24 марта 1943 года департа¬ 
мент \ѴаРгиеГ6 определил, что в кон¬ 


струкцию «Пантеры» следует ввести 
45 изменений, прежде чем танк будет 
готов к отправке на фронт. Внести 
изменения в конструкцию следовало 
не останавливая сборочного процес¬ 
са. Поэтому заводы выпускали тан¬ 
ки и отправляли их на завод в Фаль- 
кензее для переделки. Работы, по пе¬ 
ределке «Пантер» в Фалькензее нача¬ 
лись 3 апреля 1943 года. «Пантеры», 
выпущенные до конца марта отправ¬ 
лялись в части как есть, без модерни¬ 
зации. Позднее, когда появилось до¬ 
статочное количество модернизиро¬ 
ванных машин, старые «Пантеры» сня¬ 
ли с линии и направили в учебные час¬ 
ти, откуда их постепенно переправля¬ 
ли в Фалькензее для переделки. 

Модификации шасси 

Установить две воздухозабор¬ 
ные трубки. 

Демонтировать глушители и 
установить изогнутые выхлопные 
трубы. 

Заменить топливопроводы 
под двигателем. 

Заменить топливные баки с 
дефектными сварными швами. 

Дренажные отверстия в топ¬ 
ливных баках. 

Заменить глухие фланцы, зак¬ 
рывающие складной воздуховод, на 
экранированные. «Пантера» в этой 
модификации уже не могла двигать¬ 
ся под водой. Бронированные коль¬ 
ца. необходимые для крепления теле¬ 
скопической трубы, отсутствовали. 
Их поставку предполагали наладить 
не раньше конца апреля. 

Заменить трехпозиционного 
топливного клапана на новый кла¬ 
панный патрубок. 

Трубы системы охлаждения, 
проходящие над магнето, следовало 
выгнуть или заменить другими. 

На некоторых из первых 15 
«Пантер» не был смонтирован 
РисЬз§егаеІе (система экстренного про¬ 
грева системы охлаждения) из-за зна¬ 
чительных колебаний в размерах кор¬ 
пуса. Эти «Пантеры» предполагалось 
использовать в Северной Африке. 

Заменить пружины в карбю¬ 
раторе. 

Дроссель следовало устано¬ 
вить в водном термостате. 

Улучшить систему смазки 
подшипников планетарной передачи 
с помощью маслоулавливающего 
обода и отверстий. 

Установить новые регуляторы 
бортовых тормозов. 

Установить новую планетар¬ 
ную передачу и двойную шестерню с 
12 зубьями. 









РапіНег Лих/. О (Р$5І.1Ѵг. 210055, тактический 
номер 521), собранная фирмой МА N в начале мая 
1943 года. Эта «Пантера» попала в 52-й танко¬ 
вый батальон. В ходе битвы на Курской Дуге 
танк попал в руки красноармейцев. И а бортах 
башни сохранились дымовые шашки 
1\еЬеІн'иі‘/хегаеГ. Отливы приварены над комму¬ 
никационным люком в левом борту башни и эва¬ 
куационным люком в задней стене. Крышки ин¬ 
струментальных ящиков на корме открываются 
зеркально. Крышка надмоторного люка отсут¬ 
ствует, виден двигатель МауЬасН Ні 210 РЗО и 
цилиндрический воздушный фильтр. Опорные 
катки старого типа с 16 болтами. Опорный ка¬ 
ток у направляющего колеса усилен дополнитель¬ 
ными 16 заклепками. 









«Пантера» АшГ. Б 





























































Интерьер башни Ве/еЫз-Рапікег , еобратит на фирме МЛІ\ в мае 1943 года. В левом борту башни имеетея коммуника¬ 
ционный люк , на бортах башни смонтированы дымовые шашки. Командирская башенка модернизирована , рукоятка 
крышки люка перенесена на левую сторону. Приемопередатчик ГиС 5 (10 Вт) смонтированы в башне. Антенна выведе¬ 
на через крышу башни. 


Усилить крепление ведущего 
колеса. 

Усилить крепление тормозов. 

Сделать желобки на контакт¬ 
ной поверхности тормозов. 

Заменить гусеничные шквор¬ 
ни с пружинными фиксаторами на 
шкворни с фиксирующим кольцом. 

Закрепить болты на направля¬ 
ющем колесе в соответствии с новы¬ 
ми чертежами МАМ. 

Заменить рычаги подвески 2- 
го и 7-го опорных катков новыми 
рычагами, усилив подвеску аморти¬ 
затором. Эта переделка касается 42 
«Пантер» производства МАМ, 16 
«Пантер» производства (Г)аітіег- 
Вепг). 10 «Пантер» производства 
ММН и 11 «Пантер» производства 
НепзсЬеІ. 

Заменить торсионы на первых 
10 «Пантерах» (6 МАМ, 2 Паітіег- 
Вепг, 1 ММН и 1 НепзсЬеІ) на новые. 

Если необходимые модифика¬ 
ции еще не выполнены, трансмиссия 
должна быть переделана на фирме 
2аЬпгас1ГаЬгік РгіесігісНзЬаГеп. 

Модификации башни 

Перенести маховик, вращаю¬ 
щий башенку. 

Установить на башенке перис¬ 
коп Т8К 1 ВеЬзІаЪ. 

Убрать рукоятку с маховика, 
вращающего кольцо со смотровыми 
щелями. 

Заменить маховик, открываю¬ 
щий крышку люка, на рычаг. 

Заменить карданный вал ука¬ 
зателя азимута на командирской ба¬ 
шенке на гибкий тросик. 

Установить металл и чески й 
отражатель, закрывающий наводчи¬ 
ка и командира при откате. 

Установить облегченный ма- 



Танк Рапікег Айз/. О (Рцм.!\г. 212061), собранный фирмой НепзсНеІ в конце 
мая - начале июня 1943 года. Эту машину использовали для экспериментов по 
преодолению водных преград под водой. Расположение дополнительного обо¬ 
рудования на правом борту пока прежнее. Над бойницей виден отлив. 



Раш Пег Ат/. 1) (Г %5І. Лт 210111), собранная фирмой МА V в конце маячшчале 
июня 1943 года. На бортах башни дымовые шашки отсутствуют. На надмо- 
тороной плите имеется отверстие для телескопической трубки-воздухозабор¬ 
ника. 









ховик механизма вертикальной на¬ 
водки, доработать систему электри¬ 
ческого спуска. 

Установить систему продува 
ствола ( КоЬгаивЬ1авеѵоггісЬпіп§). 

Переместить вперед электри¬ 
ческий контакт на кожухе противо¬ 
откатного механизма. 

Установить резервную систе¬ 
му спуска. 

Сопрячь фиксатор казенника 
с фиксатором ствола. 

Усилить крепление прицела. 

Удлинить провод, запитываю¬ 
щий систему подсветки прицела. 

Заменить эвакуатор стреля¬ 
ных гильз. 

Заменить существующий спус¬ 
ковой тросик на тросик диаметром 
2,5 мм. 

Переместить педаль спуска 
пулемета. 

Усилить петли люка на задней 
стенке башни и у коммуникационно¬ 
го люка (Ѵег5іапсіі§ип§8оеГГпип§) на 
левой стенке. 

Установить ограничитель для 
эвакуационного люка на задней стен- 


Приварить отливы над эваку¬ 
ационным и коммуникационным 
люком. 

Сместить сиденье командира 
танка назад. 

Сместить коммутационную 
коробку системы связи и инструмен¬ 
тальный ящик, чтобы облегчить дос¬ 
туп через люки. 

Сдвинуть указатель азимута у 
места наводчика таким образом, что¬ 
бы он не мешал вращать колесо ба¬ 
шенного привода. 

Приварить вдоль основания 
башни металлический отражатель, 
препятствующий заклиниванию 
башни. 

Установить перед приемни¬ 
ком стреляных гильз отражатель из 
листового металла. Переместить ре¬ 
зиновый отражатель так, чтобы его 
можно было откидывать вперед. 

Усилить основание башни. 

Переделать уплотнители ос¬ 
нования башни. 

Переделать контактную систе¬ 
му основания башни. 


Эти РапіНег Лиз/. I) выпускались вме¬ 
сте с «Тиграми» фирмой НепзсНеІ в 
начале мин 194 Згода. Эти танки еще 
оснащены дымовыми шашками. Бой¬ 
ницы в бортах башни сверху прикры¬ 
ты отливами. Танк оснащен двигате¬ 
лем МауЬасН И Б 210 РЗО. 

Юбка (§сНиеггеп) 

В апреле 1943 года было реше¬ 
но оснастить «Пантеры» юбкой из 
мягкой листовой стали, которая за¬ 
щищала бы нижнюю часть бортов. 
Была разработана юбка, выдержи¬ 
вавшая попадания 75-мм фугасных 
снарядов и пуль противотанковых 
ружей. Благодаря этой юбке удалось 
сохранить «Пантеру» на конвейере. 
Поскольку нижняя часть бортов про¬ 
бивалась советскими противотанко¬ 
выми ружьями, возникло серьезное 
намерение прекратить выпуск «Пан¬ 
тер» и начать выпуск «Пантер И». 
Юбка не предназначалась для защи¬ 
ты танка от кумулятивных снарядов. 

Система продувки ствола 

В апреле 1943 года на «Панте¬ 
ры» начали устанавливать систему 
продувки ствола (КоНгаив- 
ЫавеѵоггісЬіипе:). Система должна 
была устранять пороховые газы из 
зарядной каморы. Благодаря систе¬ 
ме продувки уменьшалось количе¬ 
ство пороховых газов в боевом отде¬ 
лении. 

Система продувки состояла из 
компрессора, установленного на ба¬ 
шенном полике, и баллона со сжатым 
воздухом. При откате ствола назад, 
автоматически открывался проду¬ 
вочный клапан и сжатый воздух по¬ 
ступал в зарядную камору. 


ке оашни. 















Двигатель МауЬаеЬ НБ 230 РЗО 


С мая 1943 года (начиная с 
251-й «Пантеры») вместо двигателя 
МауЬаеЬ НБ 210 РЗО начали устанав¬ 
ливать двигатели МауЬаеЬ НБ 230 
РЗО с тройным воздушным фильт¬ 
ром. Диаметр цилиндров нового мо¬ 
тора увеличили до 130 мм, соответ¬ 
ственно увеличился рабочий объем 
двигателя до 23000 см3. Расстояния 
между стенками цилиндров сократи¬ 
лось до нескольких миллиметров. 
Блок цилиндров из алюминиевого 
сплава на старом двигателе замени¬ 
ли литым чугунным блоком. Это при¬ 
вело к тому, что масса двигателя воз¬ 
росла на 350 кг. Двигатель НБ 230 
развивал 700 л.с. при 3000 об./мин., то 
есть выигрыш составил 50 л.с. 

При этом скорость танка не 
увеличилась, зато возрос запас 
мощности, позволявший тан¬ 
ку лег че двигаться по пересе¬ 
ченной местности. 

Некоторые изменения 
были внесены в устройство 
двигательного отделения. 

Был перенесен инструмен¬ 
тальный ящик, крепившийся 
на внутренней поверхности 
верхнего люка, а также изме¬ 
нена форма бронеколпаков, 
закрывавших воздухозабор¬ 
ники карбюраторов. 


Рапііхеѵ А их/. 1) ( Р^хг. /Ѵ/\ 2 13 10 1) 
тактический номер 433, собран¬ 
ная фирмой Ѵ/ \7/ в конце мая - 
начале июня 1943 года. Этот 
танк входил в состав 51-го тан¬ 
кового полка. На Курской Дуге 
танк был захвачен русскими и 
позднее отправлен в Англию для 
ознакомления союзников. Дымо¬ 
вые шашки на бортах башни от¬ 
сутствуют. Крепления для за¬ 
пасных гусеничных траков и 
кувалды, вварены в броню левого 
борта. Деревянный чурбак удер¬ 
живается двумя поясками. 


Даже после многочисленных 
переделок в Фалькензее, «Пантеры» 
оставались «сыроватыми» и нужда¬ 
лись в доработке. В июне 1943 года в 
Графенвёр/Эрланген началась пере¬ 
делка «Пантер», предназначенных к 
отправке на Восточный фронт. 

Замена ступиц опорных кат¬ 
ков, имевших Ѵ-образный шов. До¬ 
бавлены заклепки между болтами на 
диске опорного катка. 

В двигательном отделении: а) 
утяжелены клапаны, герметизирую¬ 
щие двигательное отделение при дви¬ 
жении под водой; б) привод вентиля¬ 
тора снабжен предохранительной 
фрикционной муфтой и системой 
смазки; в) модифицирована крышка 
топливного насоса, регулятора и кар¬ 
бюратора. 

Трансмиссия демонтирована и 
отправлена на завод для переделки. 

Демонтированы и после пере¬ 
делки снова установлены органы уп¬ 
равления танком. 

К кожуху топливного бака 
приварена вентиляционная труба. 

В июне 1943 года дымовые 
шашки (№Ье1ѵѵигГ§егаеІ) перестали 
монтировать на борта башни. Как 



РапіНег Лих/. О (РухГ. ДѴ. 211213) тактический номер 203, выпущена фирмой 
Оаітіег-Вепг в августе 1943 года. Танк имеет только левую фару, а к коман¬ 
дирской башенке приварено кольцо для крепления зенитного пулемета. 
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Укоротить рычаг, открываю¬ 
щий люк командирской башенки. 

Немедленно наварить при¬ 
цельное приспособление на крышу 
башни. 

Установить улучшенный тро¬ 
сик спуска спаренного пулемета. 

Больше не устанавливать эк- 
раны, закрывающие ноги. 

Установить гильзоулавлива¬ 
тель на кожухе противооткатного 
цилиндра. 

Сместить упор для ног на ко¬ 
мандирском месте на 50 мм кверху. 

Заменить уплотнитель на под¬ 
шипнике основания башни на лаби¬ 
ринтов ы й герметизатор. 

Усилить или укрепить держа¬ 
тель прицела. 

Очистить сварной шов вокруг 
упора маски пушки. 

Приварить отлив на маску 
пушки над отверстием для прицела. 


Во5сЬ Тагпіатре. Фару монтировали 
на лобовой броне слева над крылом. 
Первоначально танки оснащались 
двумя фарами, размещенными слева 
и справа. 

На встрече в Берлине, продол¬ 
жавшейся с 23 по 25 июня 1943 года 
департамент ѴѴаРгиеГ 6 приказал не¬ 
медленно внести в конструкцию тан¬ 
ка следующие изменения: 

Смонтировать вытяжную тру¬ 
бу, отводящую пороховые газы из 
гил ьзоприем ника. 

Изменить конструкцию уст¬ 
ройства, выбрасывающего стреляные 
пулеметные гильзы. 

Наварить ограничитель для 
люка командирской башенки. 

Устранить дефекты сварного 
шва основания командирской ба¬ 
шенки. 

Прорезать дренажные отвер¬ 
стия в ободе командирской башенки. 


выяснилось, плотный ружейный 
огонь противника вызывает ложное 
срабатывание шашек, задымление 
боевого отделения и отравление эки¬ 
пажа. 

С июня 1943 года опорные 
катки были усилены. Между 16 бол¬ 
тами, стягивающими диски были до¬ 
бавлены заклепки. Эту модификацию 
ввели на полигоне в Вайдене, где 
были собраны «Пантеры», предназ¬ 
начавшиеся для операции «Цита¬ 
дель». Начиная с августа 1943 года 
обод опорных катков стали стягивать 
24 болтами. 

Начиная с июля 1943 года в 
левом борту башни перестали делать 
коммуникационный люк. В послево¬ 
енной литературе этот люк часто на¬ 
зывают по ошибке люком для выб¬ 
расывания стреляных гильз. Союзная 
разведка в годы войны полагала, что 
этот люк может предназначаться для 
стрельбы из пулемета или погрузки 
боекомплекта. Однако единственным 
назначением этого люка было обес¬ 
печить связь между командиром тан¬ 
ка и сопровождающей танк пехотой. 

С июля 1943 года танки стали 
оснащаться только одной фарой 


Эта Ве/е/іІх-РапгНег Лия/. О (Р$х 1 .!\'г. 
210137) собрана фирмой МА /V в июне 
1943 года. Машину передали И аРпіе/ 
6 для испытаний , поэтому танк не 
стали оснащать дополнительным 
оборудованием. Коммуникационный 
люк в борту башни отсутствует. 





Первый протопит «Пантеры» по¬ 
явился в начале /943 года. Правая 
фара отсутствует. Пушка еще не 
имеет дульного тормоза и зачехлена. 
Дополнительное оборудование , наве¬ 
шиваемое на броню , полностью от¬ 
сутствует. К лобовой броне прикреп¬ 
лен автомобильный регистрационный 
номер серии ІА (Берлин). Поскольку 
танк скорее всего выкрашен в серый 
цвет , эту фотографию часто дати¬ 
руют /942 годом. 

Убрать предохранительный 
клапан с баллона со сжатым возду¬ 
хом и наглухо заварить отверстие. 

24 августа 1943 года в письме 
из рейхсминистерства Шпеера, на¬ 
правленном фирмам-сборщикам, 
указывалось на многочисленные упу¬ 
щения со стороны фирм. Многие из 
выпущенных «Пантер» не соответ¬ 
ствовали новым спецификациям. 
Например, «Пантеры», поступившие 
в танковый батальон в Графенвёре не 
имели следующих модификаций: 

Упор на командирской ба¬ 
шенке, необходимый для крепления 
зенитного пулемета (10 «Пантер»); 

Кожух и позиционирующее 
кольцо для командирской башенки 
(16 «Пантер» Оаіт1ег-Веп2 и 
НепвсЬеІ); 

Диоптр на крыше башни, не¬ 
обходимый командиру танка для гру¬ 
бой наводки на цель (13 «Пантер»); 

Верхний упор маски пушки 
(13 «Пантер»); 

Усиленный упор маски пушки 
(28 «Пантер» Оаітіег-Вепг и 9 «Пан¬ 
тер» НепзсЬеІ); 

Кожаные или войлочные уп¬ 
лотнители воздушных фильтров (15 
«Пантер»); 

Неусиленные смотровые щели 
(18 «Пантер»); 

Неусиленное основание башни. 

Следующие модификации 
должны были быть в обязательном 
порядке внесены в конструкцию всех 
танков, собранных после 1 августа 
1943 года. Однако на 22 «Пантерах» 
они отсутствовали: 

Крепление зенитного пулеме¬ 
та на командирской башенке; 

Отлив над отверстием для 

Испытания «Пантер». Танк въезжа¬ 
ет в бассейн для проверки герметич¬ 
ности всех уплотнителей. Крышки 
воздухозаборников имеют ручки в 
форме сплюснутой буквы V. Такие 
крышки появились на танках , осна¬ 
щенных двигателями МауЬас/і НТ 320 
РЗО. Отверстие для телескопической 
трубы на кормовой бронеплите закры¬ 
то колпаком. 
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Командирская башенка после модифи¬ 
кации. Маховик , открывающий люк , 
заменен на рукоятку. У маховика, вра¬ 
щающего блок смотровых щелей, от¬ 
сутствует ручка. Над смотровыми 
щелями к башенке приварено кольцо 
для крепления зенитного пулемета. 



Пока з в разрезе башни А их/. О после 
модификации. Под казенником пушки 
смонтирована система продувки 
ствола. Блок смотровых щелей ба¬ 
шенки вращается с помощью махови¬ 
ка. Перед башенкой установлен ди¬ 
оптр, позволяющий командиру танка 
точно указывать цель наводчику. Си¬ 
денье командира танка не мешает 
откату пушки. 

прицела в маске пушки; 

Упор на механизме спуска пу¬ 
лемета; 

Улучшенная трубка, выбрасы¬ 
вающая стреляные гильзы; 

Выключател ь компрессора. 

На 64 «Пантерах» отсутство¬ 
вала противодождевая защита на 
воздухозаборниках и люках двига¬ 
тельного отделения. На 68 «Панте¬ 
рах» отсутствовала противодождевая 
защита на горловинах топливных 
баков. 


С сентября 1943 года на все 
новые танки еще на заводе наклады¬ 
валось противомагнитное покрытие 
циммерит. Циммеритом покрывали 
всю наружную броню танка до вы¬ 
соты, куда мог бы дотянуться с зем¬ 
ли человек. Циммерит не позволял 







ставить на танки магнитные мины. 
Поверхность циммерита делали вол¬ 
нистой, чтобы увеличить расстояние 
до брони, не увеличивая массы по¬ 
крытия. 

С сентября 1943 года каждый 
гусеничный трак был дополнен шес¬ 
тью ребрами (5іо11еп), улучшавших 
сцепление гусениц с грунтом. 

Модификации «Паигер», сделанные 
уже в боевых частях 

Кроме двух программ пере¬ 
делки (Фалькензее и Нюрнберг/Эр¬ 
ланген) министерство вооружений 
приказало провести доработку тан¬ 
ков, уже находящихся в частях. Сре¬ 
ди прочих изменений можно перечис¬ 
лить следующие: 

A. С февраля 1943 года в ка¬ 

честве базового цвета использована 
темно-желтая краска О ип ке 1 §е 1Ь 
КАЬ 7028. Камуфляжные пятна на¬ 
носились оливково-зеленой 

01іѵе§гиеп КАІ_ 6003 и красно-корич¬ 
невой КоіЬгаип КАЬ 8017 краской. 

B. С апреля 1943 года вдоль 
внутренней стороны крыльев наваре¬ 
ны крепления для листов юбки. 

В. С мая 1943 года двигатели 
МауЬасЬ НІ. 210 Р30 заменили на 
более мощные МауЬасЬ НІ. 230 Р30. 

Г. С августа 1943 года старые 
опорные катки с 16 болтами вдоль 
обода заменили на усиленные с 24 
болтами. 

Д. С августа 1943 года вокруг 
командирской башенки смонтирова¬ 
ли кольцо для крепления зенитного 
пулемета. 

Е. С ноября 1943 года все тан¬ 
ки получили циммеритовое покрытие. 

Ж. 27 ноября 1943 года по¬ 
явился приказ, запрещающий эксплу¬ 
атацию танковых двигателей в режи¬ 
ме более 2500 об./мин. 

3. С июня 1944 года к крыше 
башни приварили три проушины для 
подъемного крана. 

И. С июня 1944 года снаружи 
к люку на задней стенке приварили 
рукоятку. 

К. С ноября 1944 года объек¬ 
тив прицела оснастили дворником. 

Л. С декабря 1944 года уста¬ 
новлена крышка над жалюзи надмо¬ 
торной бронеплиты. 

По собственной инициативе 
танкисты тоже вносили в конструк¬ 
цию танка некоторые изменения. 

На борта башни навешивали 
запасные гусеничные траки. 

На борта башни и корпуса на¬ 
вешивали запасные опорные катки. 

Рядом с люком в задней стен¬ 
ке башни приваривали рукоятку. 



Ве/еМ$-Рапі1іег Анн/. О (тактический номер 155) представляет собой после¬ 
дний вариант танка Лин/ О. Танк покрыт циммеритом , опорные катки усиле¬ 
ны и имеют 24 болта. Над отверстиями для объективов прицелов на маске 
пушки наварен отлив. Запасная антенна хранится в контейнере на левом бор¬ 
ту , вместе с канистрой для банника. 



С сентября 1943 года каждый гусеничный трак дополнительно нес шесть зу¬ 
бьев , увеличивающих сцепление с грунтом. Новые траки долгое время исполь¬ 
зовались наряду со старыми. Оба типа траков носили одинаковое обозначение: 
К$5 64/660/160. Кроме дополнительных зубьев , на траки можно было ставить 
дополнительные антипробу ксовобчные зубья ( МіііеЫоІІеп) . Антипробуксовоч- 
ные зубья входили в состав зимнего дополнительного оборудования. 


На корме монтировали допол¬ 
нительные инструментальные ящики. 

Контейнер для орудийного 
банника снимали с левого борта и 
укладывали его поперек надмотор¬ 
ной бронеплиты. 

«РагНЬег II» 

Уже в 1942 году становилось 
ясным, что «Пантера» несет слишком 
легкую броню, которая не может эф¬ 
фективно защитить танк от противо¬ 
танкового оружия, которое появит¬ 
ся в распоряжении Красной Армии в 
следующем году. Попытки усилить 
броню с помощью навески дополни¬ 
тельных листов столкнулись со зна¬ 
чительными трудностями. Возникла 
необходимость спроектировать но¬ 
вую «Пантеру», несущую более тол¬ 
стую броню. Первоначально проект 


нового танка называли «Пантера 1», 
а в апреле 1943 года название смени¬ 
ли на «Пантера II». 3 января 1943 
года Гитлер во время совещания со 
Шпеером заявил, что новый танк 
должен иметь лобовую броню тол¬ 
щиной 100 мм и бортовую броню 60 
мм. До тех пор, пока новый танк не 
будет спроектирован, надлежало вы¬ 
пускать старые «Пантеры». 

Как можно узнать из рапорта 
от 22 января 1943 года новая «Пан¬ 
тера» отличалась от старой только 
толщиной брони и, соответственно, 
большей массой. Никаких других от¬ 
личий не предусматривалось. 

10 февраля 1943 года в Нюрн¬ 
берге д-р Вибике (начальник конст¬ 
рукторского бюро МА1М) заявил, что 
в нынешнем виде «Пантера» не отве¬ 
чает тем требованиям, что предъяв¬ 
ляются к танкам, действующим на 



























Единственное шасси Ѵегзискз-Рапікег II с башней Лиз/. С было захвачено (и/е¬ 
ри концами и отправлено на полигон в Абердине. Мы не знаем , установили ли 
башню немцы , или это сделали американцы. 


Восточном фронте. Конструкцию 
«Пантеры» следовало коренным об¬ 
разом переработать, по возможнос¬ 
ти использовав узлы, позаимствован¬ 
ные у «Тигра», в том числе рулевое 
управление, бортовые передачи и др. 
Ходовую часть и башню также сле¬ 
довало переработать. Новый танк 
получил обозначение «РапіЬег 2». 
Масса танка должна была возрасти 
с 35 тонн до 50 тонн и более. Фирма 
М АЫ должна была передать сборщи¬ 
кам чертежи в ап реле-мае 1943 года. 
По возможности от дальнейших из¬ 
менений «Пантеры 1» следовало воз¬ 
держаться. чтобы сконцентрировать¬ 
ся на доработке «Пантеры 2». 

17 февраля 1943 года во время 
встречи со Шпеером было решено 
стандартизовать многие узлы танков 
«Ті^ег II» («Ті^ег 3») и «РапіЬег II». 
Порше полагал, что рулевое управ¬ 
ление с фиксированным радиусом 
будет эффективно работать на обо¬ 
их танках. Сразу после наладки круп¬ 
носерийного выпуска рулевого уп¬ 
равления с двойным радиусом 
(2ѵѵеігасііеп1епк§еігіеЪе) планирова¬ 
лось ставить на танки именно его. О 


готовности к серийному выпуску но¬ 
вого рулевого управления должен 
был доложить директор Блайхер. 
Новые «Тигр» и «Пантера» должны 
были оснащаться трансмиссией 
2аЬпгас1ГаЬгік РгіесІгісЬзЬаГеп АК 7/ 
200, двигателем МауЬасЬ НЬ 230 и 
опорными катками с резиновым бан¬ 
дажом. «Пантера II» получала семь 
опорных катков, а «Тигр II» - девять. 
Рычаги подвески у «Пантеры» и 
«Тигра» были разными. Боевые гусе¬ 
ницы «Пантеры» шириной 660 мм 
следовало также использовать на 
«Тигре» в качестве транспортных гу¬ 
сениц. 

На встрече 18 февраля 1943 
года между представителями 
\ѴаРгиеГ 6 и КЬеіптеІаІІ обсуждалась 
конструкция башни «Пантеры II». 
Было решено, что радиус основания 
башни не будет превышать 1570 мм. 
Подрезав углы башни радиус осно¬ 
вания можно было сократить до 1565 
мм, таким образом, имелся запас в 
15-20 мм. Этот запас не давал башне 
цепляться за люки механика-водите¬ 
ля и стрелка-радиста. Чтобы откры¬ 
вался люк двигательного отделения. 


расстояние от середины башни до 
задней стенки не должно было пре¬ 
вышать 1240 мм. Этого удалось до¬ 
биться, уменьшив угол задней стены 
башни с 25 до 20 градусов. 

Чертежи 021 Сг50201 - 021 
Ог50248 использовались для созда¬ 
ния шасси «РапіЬег II». Новые опор¬ 
ные катки (Ситпшрагепбе ЬаиГгоНе) 
устанавливались не только на 
«РапіЬег II», но и на отдельные экс¬ 
периментальные экземпляры РгКрГѵѵ 
V АизГ. С, а также на «Королевские 
Тигры» и «Тигры», начиная с маши¬ 
ны Р^зІ.ІЧг. 250822. 

В рапорте ѴѴаРгиеГ 6 от 1 но¬ 
ября 1943 года приводятся значения 
и углы расположения бронеплит 
«Пантеры II» в сравнении с «Панте¬ 
рой» Аи$Г. Э. 

На чертеже N 0 . Н-$к А 86176, 
датированном 7 ноября 1943 года 
изображено крепление спаренного с 
пушкой пулемета для «РапіЬег II». 
Пушка размещалась в зауженной 
маске (зсЬтаІе ВІепсіепаизГиеЬгип^). 
Новая маска для «Пантеры» потре¬ 
бовалась потому, что старая часто 
вызывала рикошет снарядов вниз, в 
сторону крышек люков механика-во¬ 
дителя и стрелка-радиста. 

В рапорте от 22 января 1943 
года сообщалось, что выпуск танков 
«РапіЬег II» предполагалось начать 
в сентябре 1943 года. 10 февраля 1943 
года приняли решение начать произ¬ 
водство новых танков без предвари¬ 
тельной серии, сразу приступив к 
крупносерийному выпуску. В соот¬ 
ветствии с требованиями 
Мипіііопзшіпізіегіит сборочные цеха 
фирмы Эета§ должны были начать 
подготовку к выпуску «РапіЬег II», не 
начиная выпуска обычных «Пантер». 

29 марта 1943 года д-р Блай¬ 
хер приказал всем производителям 
«Пантер» продолжать выпуск танков 
на протяжении 1943 и 1944 годов. В 
конце 1944 года следовало переклю¬ 
чить производство на выпуск 
«РапіЬег II». В сентябре 1943 года за¬ 
вод Кгирр-Сгизоп должен был при¬ 
ступить к выпуску «Пантер», произ¬ 
водя 3 в сентябре, 15 в октябре. 30 в 
ноябре и 45 в декабре 1943 года. Фир¬ 
ма \Ѵегк Раікепзее в январе-феврале 
1944 года должна была начать вы¬ 
пуск танков «РапіЬег II», а фирма 
МіЬе1ип§еп\ѵегке должна была присо¬ 
единиться к программе в середине 
1944 года. 

5 апреля 1943 года г-н Йегер 
из \ѴаРшеГ 6 выяснил, что на после¬ 
дней встрече членов танковой комис¬ 
сии с представителями МАN было 
решено определить срок поставки 
первой экспериментальной «Панте- 










Фирма МАіУ собрала на своем заводе 
в Нюрнберге один прототип шасси 
Ѵетиска-Рапікег II. Вскоре проект 
закрыли и башню для танка спроекти¬ 
ровать не успели. Место механика- 
водителя и стрелка-радиста оснаща¬ 
лись вращающимися перископами. 

































































































Надмоторная бронеплита. Видны воздухозаборники. Эту плиту спроектиро 
вали для РапіНег //, а позднее применили на танке РапіНег А их/. С. 



Боевые гусеницы «Пантеры» шириной 660 мм исполь зовались в качестве транс¬ 
портных гусениц «Королевских Тигров». Опорные катки со стальным банда¬ 
жом и внутренней амортизацией ( Ситтіараѵепііе Таи/гоІІеп) были разрабо¬ 
таны для РапіНег П. После некоторой переделки такие катки устанавливали 
на «Королевские Тигры». 


ры-2» на середину августа. 

На встрече, состоявшейся 29 
апреля 1943 года в резиденции Шпе¬ 
ера. было решено использовать шас¬ 
си танков «РапіНег I» для выпуска 
истребителей танков .Іа^сІрапіНег. 
наряду с выпуском стандартных тан¬ 
ков. Работы над «РапіНег II» еще не 
завершились. Защиту бортов «Пан¬ 
теры» удалось значительно повы¬ 
сить, прикрыв борта юбкой из мяг¬ 
кой стали (ЗсНиеггеп). Благодаря 
юбке нижняя часть борта уже не про¬ 
бивалась советскими 14,5-мм проти¬ 
вотанковыми ружьями. 

Рассматривалась возмож¬ 
ность оснастить «Пантеру I» новыми 
опорными катками без резинового 
бандажа и с внутренней амортизаци¬ 
ей (§иттІ5рагепсІеп БаиГгоІІеп). Если 
бы установить новые опорные катки 
на танк не представлялось возмож¬ 
ным, то серийный выпуск «Пантеры 
II» был бы предрешен. Руководство 
ѴѴаРгиеГб настаивало на проведении 
скорейших ходовых испытаний. 
«Пантера», оснащенная новыми 
опорными катками, весила 50 тонн, 
что было на 3,5 тонны больше, чем 
предполагалось. «РапіНег II» с новы¬ 
ми катками имела расчетную массу 
52,5 тонны. Окончательно вопрос 
планировалось разрешить в мае 1943 
года на совместном заседании танко¬ 
вой и автомобильной комиссий. 

4 мая 1943 года появилось зак¬ 
лючение о нецелесообразности раз¬ 
вертывания серийного выпуска но¬ 
вой «Пантеры». Весь опыт, получен¬ 
ный при работе над «РапіНег II». был 
учтен в конструкции серийной «Пан¬ 
теры». 

3 июня 1943 года руковод¬ 
ство фирмы НепзсНеІ получило уве¬ 
домление о том. что развертывание 
серийного выпуска новой «Панте¬ 
ры» отменяется. Одновременно 
было решено, что все фирмы, кото¬ 
рые должны были выпускать 
«РапіНег II», обязывались организо¬ 
вать выпуск «РапіНег I». 

После войны не раз возника¬ 
ли вопросы о том, участвовали ли 
прототипы «РапіНег II» в боях. Руко¬ 
водство фирмы МАМ ответило на 
один из запросов так: «Было заказа¬ 
но только два прототипа «РапіНег 
II», мы выпустили одно шасси. Есть 
вероятность, что этот единственный 
прототип участвовал в боях.» 

Единственное шасси «РапіНег 
II» с башней Аи$Г. С после войны 
попало в руки американцев и было 
отправлено в Штаты на Абердинский 
полигон. Позднее машину передали 
танковому музею в Форт-Ноксе, где 
она и находится в настоящее время. 



‘Вернуться кі оглавлению 





«IIап і ера» Аш»Г. А из 11-го 
іанкового полка. Восточ¬ 
ный фрон і, Черкассы, іима 
1943-44 г. 


«Пантера» Аи§Г. I) и* 1-й 
роты 51-ю танкового бат а- 
льона, Курск, июль 1943 г. 


«Пантера» Аи$Г. I) из 2-іі 
роты 51-го ганковогобата¬ 
льона, Курск, июль 1943 г. 


«Пан тера» Аш»Г. 1) из 4-й 
роты 2-ю танкового пол¬ 
ка моторизованной диви¬ 
зии СС «Рейх», Восточ¬ 
ный фронт, 1943-44 г. 


«Пантера» Аи$Г. I) из 2-іі 
роты 2-іо танкового пол¬ 
ка моторизованной диви¬ 
зии СС «Рейх», Восточ¬ 
ный фронт, 1944 г. 


«1 Іан тера» АичГ. А из 23-і о 
танкового полка. Восточ¬ 
ный фрон т, зима 1943-44 г. 




























